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Reportaje

VALOR RESIDUAL

EL COCHE ELECTRICO 
SE DESINFLA EN 
EL MERCADO DE 

SEGUNDA MANO
La compra de coches eléctricos de segunda mano ha sufri­

do un desplome que ronda el 15% en el prim er terc io  del año, 
rompiendo los crecimientos de ejercicios anteriores. Varias 

son las causas que explican este  descenso, aunque se podría 
t r a ta r  de una caída pasajera debido a las pocas unidades 

del mercado y su antigüedad, a los altos precios y a la 
desconfianza que despiertan en tre  los clientes.

Enrique San  J uan
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LOS ELÉCTRICOS,
A PIE CAMBIADO

El mercado de VO crece en 
los primeros meses del año, 
a la par que el de híbridos y 

PHEV, pero no el de los 100% 
eléctricos.

E
m pecemos po r los da tos. Las ven tas  de 
coches e lé c tr ico s  de segunda mano se han 
desplom ado un 15,5% en el p r im e r c u a tr i­
m e s tre  de 2023, según la p a tron a l de los 
com praven tas Ancove con da tos  de MSI, 
co inc iden tes con el descenso del 13% para 
el p r im e r tr im e s tre  que re p o rta b a  Ganvam 
con da tos  de Coches.net, lo que supone un 
cam bio de tendenc ia  en el in te ré s  que venían 
de spe rtand o  los e lé c tr ic o s  e n tre  los com ­
prado res  de vehículos usados. En 2021 las 
tra n sa cc io n e s  se duplicaron, aunque con 
volúm enes irr iso rio s , 10.285 tu rism o s ; y en 
2022 c re c ie ro n  un 16,5%, m ie n tra s  el m e r­
cado de ocasión descendía en el año un 5,6%.

Pero 2023 a rranca  con descensos, pues 
e n tre  enero y abril se han vendido, según MSI, 
3.540 tu r is m o s  e lé c trico s , f re n te  a los 4.138 
del p r im e r te rc io  de 2022, en un m ercado de 
segunda mano que crece  en el p re se n te  año 
un 2,6%. El re s to  de los vehículos verdes no 
ha seguido la misma senda: los h íb ridos de 
gasolina aum entan las e n treg as  en el p rim e r 
c u a tr im e s tre  un 50% (15.768 tu r is m o s ) y los 
h íb ridos enchufab les (4.574 tu rism os), con s i­
de rados como coches, aum entan las ven tas 
un 14,1%, aunque con c ie rto s  a ltiba jos  m en­
suales. Ni qué decir, que si bajan las com pras, 
el va lo r res idua l de e s te  t ip o  de m o to riz a c io ­
nes se re se n tirá .

Las asociaciones de com erc ian tes  del

m ercado de segunda mano como Ancove 
(Asociación Nacional de C om erc ian tes de 
Vehículos) y Ganvam consideran  que para que 
el e lé c tr ic o  eche ra íces es im prescind ib le  
un m ercado de segunda mano que c ie rre  el 
ciclo de vida del vehículo, como pasa con los 
de com bustión . Nadie com praría  un vehículo 
que luego no pueda revende r cuando qu iera 
s u s titu ir lo  en un fu tu ro  y, en e s te  sen tido, la 
caída de las ven tas  en lo que va de curso  es 
un m otivo  de preocupación . Por ello, co n s i­
deran que la decisión del Gobierno de inc lu ir 
ayudas para los sem inuevos, los de menos 
de doce meses en el Plan Moves III, es un 
gran avance, aunque in su fic ie n te , po r lo que 
en tienden que debería am pliarse al menos a 
los de 36 meses.

Unas ayudas que co n tr ib u irá n  a pa lia r el 
p rec io  de los e lé c tr ico s  de segunda mano, 
uno de los e lem entos más d isuasorios  para 
que a rranque el m ercado de ocasión; y los 
sem inuevos son p ro po rc iona lm en te  muy 
caros. De m om ento, se p a rte  del d ife renc ia l

Las ventas de eléctricos de segunda 
mano se han reducido un 15% en el 
primer cuatrimestre del año, pero 
los precios han subido un 13%

RENTING 49
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Reportaje Valor residual de los vehía los elét rio s

José Luis Gata, director de Desarrollo de 
Negocio de Solera, asegura que “los  v e h íc u lo s  

e lé c tr ic o s  d e p e n d e n  m u c h o  d e  las  b a te r ía s , h a y  
q u e  e m p e z a r  a  v e r lo s  c o m o  un  m ó v il”

en los p rec ios  de las un ida­
des nuevas que, según los 
da tos  de MSI, son de media 
34.595 euros, y en el caso de 
los e lé c tr ic o s  se eleva a los 
45.841 euros y 55.695 euros 
para los h íb ridos enchu fa - 
bles.

M arius B urgsta lle r, 
d ire c to r  de D esarro llo  de 
Negocio de DAT Autom óvil 
Ibérica, señala que hace 
años que o fre ce n  da tos  del 
va lo r res idua l del e lé c tr ico  
y es tán  d e n tro  de la aso c ia ­
ción Aedive en de fensa de 
e s te  tip o  de m o torizac ión .
Sin em bargo, reconoce que 
son «muy c on se rvad o re s» 
con el residua l y a le r ta  de 
que a fina l de año se han 
p roduc ido  c ie rto s  fa c to re s  
que jueg an  en su co n tra .
Así, apunta  una caída de las 
ven tas  en China, el p rim e r 
m ercado y p ro d u c to r  de 
e s to s  coches del mundo; 
la re tira d a  de las ayudas 
públicas de c ie rto s  países y 
una pé rd ida  de peso de los 
e lé c tr ic o s  en los m ercados 
nó rd icos -c o n  d ife renc ia  
donde m ayor pe n e tra c ió n  tie n e n -.

La b a te ría  es o tro  fa c to r  que tam bién  
ju e g a  en c o n tra  de la va lo rac ión  residual 
de e s to s  coches. «A ntes  en DAT sólo  
ten íam os que va lo ra r el coche , ahora  
tenem os que va lo ra r el coche y la b a te ­
ría », rem arca  B urg s ta lle r, y m a tiza  que en 
cada caso la vida co tid ia na  m arca mucho 
el va lor; en especial cómo se hayan hecho 
las cargas. Sin em bargo, ex is ten  ta lle re s  
hom ologados que analizan el es ta do  real 
de la ba te ría  de cada coche y, para s o r­
presa, con fiesa  que e s tá  algo m e jor de lo 
esperado. Considera que si se extendiese

la p rueba an tes de co m p ra r los coches 
y los fu tu ro s  c lien te s  lo tuv iesen  como 
p rá c tic a  habitua l, el va lo r residua l de los 
e lé c tr ic o s  de segunda mano se elevaría. 
Pero la ba te ría  no es el único fa c to r  que 
de te rm in a  el va lo r res idua l de un e léc ­
tr ic o ; tam bién  el s o ftw a re  pesa, dice el 
d ire c tivo .

DAT Ibérica ha rea lizado un análisis 
sob re  el co m p o rta m ie n to  de los p rec ios  
en los vehículos e lé c tr ic o s  y empieza 
a d v irtiend o  de que dada la re c ie n te  
aparic ión  de e s to s  s is tem as de p ro p u l­
sión, e s ta b le ce r los va lores residua les

es una ta re a  compleja, 
cuan to  menos, debido a 
que los e lé c tr ic o s  usados 
se hallan en un periodo de 
su rg im ien to  y los da tos  
de re fe re n c ia  son d if íc i­
les de e n c o n tra r dada su 
escasez.

Pero tra s  el análisis 
sob re  su va lo r residual, 
DAT ha com probado que 
no han conservado tan  
bien su va lo r como sí lo 
hacen los vehículos de 
com bustión  in te rn a  en 
e s to s  ú ltim os diez años. A 
modo de ejemplo, analiza 
la evolución de un sedán 
medio de t re s  años y 
concluye que se deprec ió  
aprox im adam ente  un 39% 
en los m odelos de com ­
bu s tión  in te rna , m ien tras  
que siendo un vehículo 
e lé c tr ic o  (con excepción 
de Tesla) su deprec iac ión  
es del 52%.

Aun así, desde DAT 
observan que es te  da to  ha 
empezado a cam biar y que 
los va lores de los e lé c t r i­
cos han alcanzado casi la 

paridad con sus hom ólogos de gasolina.
E, incluso, que en 2021 el va lo r residual 
había superado a los m odelos diésel y se 
equiparaban a los gasolina. En 2022 el 
va lo r res idua l de un e lé c tr ic o  se s itú a  dos 
pun tos po r debajo de un gasolina y dos 
pun tos po r encima de un diésel.

E n tre  los fa c to re s  que apuntan a es te  
m ovim iento pos itivo  en los va lo res  re s i­
duales, DAT destaca  la m ayor autonom ía 
y que los fa b r ic a n te s  ya tra b a ja n  para 
o fre c e r m odelos con 500 k ilóm e tros ; 
la m ayor variedad de gama con nue­
vos m odelos en el m ercado; las ayudas

Precio vehículo nuevo en función de su motorización

DiÉSEL ELÉCTRICO GASOLINA HÍBRIDOS PHEV RESTO
42.842 €  45.841 € 29.204 € 3 5 .3 3 7€ 55.695 € 18.325 €

MEDIA 3 4 .5 9 5  €

FUENTE: MSI
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RADIOGRAFIA DEL MERCADO DE VO ELECTRICO

El mercado de los eléctricos de 
ocasión se caracteriza, en lo que va 
de año, por una bajada de las ventas 
y una subida de los precios, algo que 
está, sin duda, relacionado. Según la 
patronal de los compraventas An- 
cove, con datos de MSI, en el primer 
cuatrimestre de este año se trans­
firieron 3.544 turismos eléctricos, 
lo que supone 648 menos que en el 
mismo periodo del año pasado, con 
un descenso del 15,5%.
El informe de Coches.net-Ganvam 
con datos del primer trimestre 
cuantifica el descenso en un 13%, 
con la principal caída en las franjas 
de los seminuevos de menos de 12 
meses, de los que se han vendido 
un 35% menos respecto a 2022, y 
los de menos de tres años, que han 
descendido un 21%. El cliente está 
fijándose en las unidades más anti­
guas y por tanto más baratas, pues 
los modelos entre tres y cinco años 
han incrementado sus ventas un 
50%. No obstante, los más jóvenes 
de menos de tres años siguen siendo 
los más demandados, con el 84% del 
mercado.
Por lo que al precio se refiere, en 
el primer trimestre se pagaron de 
media a 35.876 euros, un 12,8% más 
que en el mismo periodo de hace una 
año, según Coches.net. Un precio 
que varía considerablemente en 
cada comunidad autónoma, con un 
valor máximo de 43.263 euros en el 
País Vasco y uno mínimo de 30.486

euros en Galicia. No obstante, con­
viene advertir de que las estadísticas 
son poco fiables, pues hablamos de 
muy pocos coches por comunidad 
autónoma, especialmente si se tiene 
en cuenta que se concentran en la 
Comunidad de Madrid y en Cataluña. 
Así, la compra de uno o dos coches 
más caros, por ejemplo Tesla en su 
gama más alta, puede distorsionar la 
estadística de precios y el porcentaje 
de crecimiento. Lo que explica que 
haya repuntes de un 46% en Asturias 
o caídas del 12% en Cataluña.
Un incremento de precios que podría 
justificar en parte la caída de las 
ventas en lo que va de año, a pesar 
de que la oferta de eléctricos se ha 
incrementado un 3% en el año, como 
confirma José Manuel López, de 
MSI, que apunta que las compras de 
las empresas de subastas de coches 
eléctricos de segunda mano, donde 
se suministran muchos compra­
ventas, han aumentado un 13%. Sin 
embargo, las compras se han concen­
trado en los coches más viejos, los de 
6 a 10 años, y se ha generado menos 
disponibilidad de los más nuevos. 
Respecto al kilometraje medio, 
Coches.net informa que la oferta de 
los de menos de 20.000 kilómetros 
se redujo un 29% y la de 80.000 a
100.000 cayó un 22%. Los incremen­
tos se produjeron, pues, en las fran­
jas intermedias, en especial los de
40.000 a 80.000, que han duplicado 
la disponibilidad en el mercado.

Por modelos, el informe de Coches. 
net señala al Renault Zoe como líder 
de ventas en el primer trimestre 
del año con 369 unidades, aunque 
desciende un 28% respecto al mismo 
periodo de 2022. El segundo es el 
Smart ForTwo con 248 (-20%) y 
tercero el BMW i3 con 179 (-16%). El 
ranking de los diez modelos más ven­
didos lo completan el Tesla Model 
3 (137 unidades); el Smart Forfour 
(64); el Renault Mégane E-Tech (63) 
y comparten la última posición el 
Cupra Born y el Tesla Model S, con 
61 unidades cada uno.

UN MERCADO MUY VOLÁTIL
En lo que va de año se han 
vendido menos vehículos de 
propulsión e lé ctrica  y sus 
precios se han incrementado 
de una manera apreciable en 
los primeros meses.

PRECIO DEL ELÉCTRICO DE OCASIÓN POR COMUNIDADES AUTÓNOMAS
(Primer trimestre 2023)

PRECIO PRECIO

CCAA En euros Variación 
interanual % CCAA En euros Variación 

interanual %

Andalucía 36.642 25,5 Extremadura 31.937 22,1
Aragón 30.984 3,0 Galicia 30.486 13,7
Asturias (Principado) 41.276 46,2 La Rioja 31.318 4,0
Baleares 34.682 11,1 Madrid 35.266 12,3
Canarias 33.775 -5,9 Murcia (Región) 39.294 22,5
Cantabria 31.238 4,3 Navarra (Comunidad Foral) 40.500 63,6
Castilla-La Mancha 32.948 4,0 País Vasco 43.263 37,1
Castilla y León 31.691 3,1 Valenciana (Comunidad) 38.649 11,9
Cataluña 36.053 11,8 Media nacional 35.876 12,8

FUENTE: Coches.net/Ganvam
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Reportaje Valor residual de los vehía los elét rio s

Marius Burgstaller, 
director de Desarrollo de 

Negocio, afirma que en DAT 
Ibérica “n o  s ó lo  n o s  

e n c a rg a m o s  d e  v a lo ra r  los  
veh ícu lo s , ta m b ié n  lo  

h a c e m o s  d e  las  b a te r ía s ”

gubernam enta les y, fina lm en te , la p re ­
sión no rm ativa  po r una c la ra  apuesta  
po r la movilidad sosten ib le . No ob s tan te , 
B u rg s ta lle r indica como d ife renc ia l en el 
va lo r residua l de los e lé c tr ic o s  la te c ­
nología em pleada en la ba te ría . En este  
sen tido, a fe c ta  en c o n tra  de las p rim eras 
generaciones la im posib ilidad en muchos 
m odelos de cargas rápidas, pero tam bién  
se ha de eva luar los m a te ria le s  u tilizados 
en su co n s trucc ión , la posib ilidad de re p a ­
rac ión  de las células de las ba te ría s  o los 
cic los de carga  estim ados. En c o n tra  del 
va lo r residual, DAT menciona la escasez 
de los pun tos de carga, especia lm ente  los 
de carga  rápida, y el prec io , que a pesar 
de las ayudas públicas sigue m anten iendo 
un d ife renc ia l muy amplio con los modelos 
hom ologables de com bustión .

Obsolescencia muy rápida
José Luis Gata, d ire c to r  de D esarro llo  
de Negocio de Solera, in s is te  en que la 
ráp ida evolución de la tecno log ía  ju e g a  a 
fa vo r de los e lé c trico s , pero en c o n tra  de 
su va lo r en el m ercado de segunda mano.
Y re m arca  que no sólo pesa la evolución 
del d e sa rro llo  tecn o lóg ico  de la ba terías, 
tam bién  en el o rdena do r de a bordo, que 
se queda desfasado en cues tión  de años, 
incluso de meses. Y en la mayoría de los 
casos no in te re sa  económ icam ente la 
com pra de ba te ría s  de recam bio (espe­
cia lm ente  si no hay la posib ilidad de 
a d a p ta r al coche nuevas vers iones que 
a p o rte n  más au tonom ía y más e fic ienc ia ) 
ni a b o rda r un nuevo so ftw a re . «El coche

e lé c tr ico , p o r  la dependencia de la b a te ­
ría, hay que verlo  com o s i fuese  un móvil, 
que cuando ¡a b a te ría  empieza a da r p ro ­
blem as se cam bia ’’, dec la ra  Gata. E ins is te  
en que se puede m e jo r la vida de la ba te ría  
cam biando las células, aunque e s tá  po r 
ve r si el co s te  compensa.

Porque el co s te  es un se rio  hándicap en 
el m ercado de ocasión. En este  sen ­
tido , Gata re cue rd a  que este  m ercado 
es más propenso a c lien te s  con m enor 
poder adqu is itivo  que no pueden a fro n ­
ta r  los p rec ios  ac tua les  de los coches de 
segunda mano e lé c trico s , al menos los 
que te cn o lóg ica m en te  puedan in te resa r.

En d e fin itiva , como apunta  B urgsta lle r, 
los de la p rim e ra  generación tienen  p ro ­
blemas de carga  y la au tonom ía es muy 
lim itada . Además, rem arca  Gata, el c lien te  
español suele co m p ra r un coche para 
una vida re la tiva m e n te  larga, po r lo que 
la obso lescencia  de esas unidades hace 
que muchos com pradores no se decanten 
po r un modelo e lé c tr ico . Solo la necesidad 
de c irc u la r po r Zonas de Bajas Emisiones 
(ZBE) con re s tr ic c io n e s  se co n v ie rte  en 
un m otivo  poderoso para a d q u ir ir  es tos  
coches.

Juan Luis Barahona, p re s id e n te  de la 
p a tron a l de las em presas de alquiler,
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VENTAS TURISMOS ELECTRIFICADOS 
DE SEGUNDA MANO
2 0 2 2 Eléctricos Híb. Gasolina Híb. Gas. Ench.

Enero 775 2.529 772
Febrero 1.076 2.813 931
Marzo 1.216 3.218 1.114
Abril 1.125 2.258 1.325
Mayo 1.125 3.146 1.091
Junio 1.156 3.338 1.212
Julio 1.043 3.383 1.091
Agosto 751 2.861 917
Septiembre 735 3.152 988
Octubre 952 3.632 1.003
Noviembre 1.041 3.785 1.152
Diciembre 1.166 4.485 1.618

2 0 2 3 Eléctricos Híb. Gas olina Híb. G as. Ench.
Enero 703 3523 1104
Febrero 890 4027 1210
Marzo 1027 4706 1299
Abril 924 3745 951

LOS ELÉCTRICOS DE CIERTA EDAD, CON POCO RECORRIDO EN ESPAÑA
En nuestro país, la adquisición de un coche es para plazos de tiempo largos, y la rapidez con la 

que los eléctricos se quedan "viejos" en cuanto a tecnología y, sobre todo, autonomía, hacen que 
tengan una complicada salida en el mercado de ocasión.

Feneval, in s is te  tam bién  en el hándicap 
que supone la obsolescencia tecno lóg ica  
de e s to s  coches para poder revenderlos 
a va lores res idua les aceptab les. En este  
sen tido, ni las p rop ias  m arcas los qu ie ­
ren si se tien e  en cuen ta  que huyen de la 
ven ta  de los e lé c tr ico s  a las a lqu iladoras 
m ediante la fó rm u la  de re com pra  o buy 
back. Y si lo hacen, el p rec io  es mucho 
más elevado. En d e fin itiva , dice, no hay 
m ercado de segunda mano para es tos  
m odelos po rque el com prad o r de segunda 
mano tam b ién  qu ie re que el coche le dure 
muchos años.

En la actua lidad , solo el 2% de la f lo ta  
de a lqu ile r es e lé c trica , lo que supone un 
desequ ilib rio  en el m ercado de los sem i- 
nuevos que se n u tre  especia lm ente de la 
reventa , genera lm en te  po r buy-back, de 
las em presas de re n t a ca r que abas­
tecen  al m ercado de segunda mano de 
unidades de menos de 12 meses.

MERCADO TURISMOS ELECTRIFICADOS DE SEGUNDA MANO. UNIDADES Y % VARIAC.
E léctr icos H íbrido G asolina Híbrido Gas. Enchufable T ota l M ercado

T otal 2021 10.285 91,7% 35.388 48,2% 11.443 281,0% 1.989.662 9,0%

T otal 2022 11.774 16,5% 38.944 9,8% 12.899 13,5% 1.885.553 5 ,6%

1° cu atr im estre  2023 3.540 -12,4% 15.768 44,7% 4.574 14,1% 604.725 2,6%

1° cu atr im estre  2022 4.138 0,5% 10.911 0,1% 4.077 0,7% 586.574 -5,3%
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