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uropadaunadecaly

unadearenaalsector

del taxi. El Tribunal

deJusticiadelaUnién

Europea (TJUE) de-
clar6 ayer ilegal la limitacion de
unalicenciade VTG, utilizadas por
companias como Uber, Cabify o
Bolt, por cada 30 de taxi en el Area
Metropolitana de Barcelona
(AMB), al concluir que supone
unarestriccién alalibertad de es-
tablecimiento «desproporciona-
da». No obstante, considera que
exigir la obtencién de un permiso
adicional al previsto anivel nacio-
nal, como hacen Catalunay otras
regiones, «puede resultar necesa-
rioparalabuenagestiéndel trans-
porte, del trafico y del espacio
publico, asi como para la protec-
cién del medio ambiente».

La Justicia europea resuelve asi
la cuestién prejudicial remitida
porel Tribunal Superiorde Justicia
de Cataluna (TSJC) respecto al
caso de Prestige and Limousine
SL, filial de Cabify, que llevé a los
tribunales el reglamento local de
ordenaciénde VTCenel Area Me-
tropolitana de Barcelona.

Enlasentencia emitida ayer, los
magistrados de Luxemburgo des-
cartan que la normativa en litigio
pueda suponer una ayuda de Es-
tado al sector del taxi porque no
compromete fondos publicos,
pero resuelven que la limitacién
del niimero de licencias y la exi-
gencia de una autorizacién espe-
cifica adicional para los VTC que
exige el reglamento barcelonés
son, «ambas, restricciones al ejer-
cicio de la libertad de estableci-
miento, pues la primera limita
efectivamente el acceso al merca-
doatodoreciénllegadoylasegun-
dalimitaelniimerode prestadores
de servicios de VTC establecidos
en el AMB». No obstante, tras ana-
lizar si estas restricciones estan

»El Tribunal de Justicia de la UE sentencia que la restriccion de
un VTC por cada 30 taxis impuesta por Colau en Barcelona es ilegal

Golpe al taxi: Europa
tumba el limite de VTC
y abre otra batalla legal

Un VTC circula por el centro de Madrid rodeado de varios taxis

justificadas porunarazén deinte-
rés general para el ciudadano, la
Justicia europea ve diferencias.
Para el TJUE, garantizarlaviabi-
lidad econémica del taxi no entra
en esasrazones. Asi, concluye que

laratio deunalicenciade VTC por
cada 30 taxis «no parece idénea»
para la buena gestién del trans-
porte, del trafico y del espacio pua-
blico y la proteccién del medio
ambiente. Sin embargo, el Tribu-

nal europeo dicta quelaexigencia
deuna autorizacién previa puede
ser «necesaria» paralos objetivos,
pero ello siempre que se base en
criterios objetivos, no discrimina-
torios y conocidos de antemano,

que excluyan arbitrariedad, no se
solapen con los controles ya efec-
tuados para la licencia nacional y
respondan anecesidades particu-
lares del AMB. En el mismo senti-
do se pronunci6 en diciembre el
Abogado General de la UE.
Feneval VTCyUnauto VTC, pa-
tronales mds representativas del
sector, celebran la sentencia del
TJUE y consideran que «pondria
en cuestion gran parte de las res-
tricciones que enlos tltimos anos
las autoridades de Aragén, Balea-
res, Catalufia o Valencia han im-
puesto a las VTC». Respecto a la
exigenciade unasegundalicencia
para operar, que segun el TJUE
podria estar justificada, conside-
ran que se aleja mucho de la exi-
genciadeunalongitud minimade
4,90 metros a los VTC impuesta
por la normativa catalana. En el
lado contrario, la asociacién Na-
cional del Taxi (Antaxi) advierte de
«la posible irrupcién masiva de
autorizaciones VTC».

«Garantizar la
viabilidad del taxi»
no es «razon»
suficiente para
limitar las licencias

Tras el pronunciamiento euro-
peo, el TS] de Catalunatendra que
dictar sentencia, una resolucion
quesoélo afectara al Area Metropo-
litana de Barcelona, donde la al-
caldesa Ada Colau se vali6 del
decreto Abalos para implantar
una regulacién mas restrictiva de
los VTC. En cuanto a posibles
cambios en otras regiones y en la
normaestatal 1/30, estas deberian
someterse a revisiones especifi-
cas. Sobre esta materia todavia
tiene que ofrecer su visién el Tri-
bunal Supremo, que elevé una
cuestion similar al TJUEy que po-
driaresolverse en la misma linea.



