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El acuerdo sobre
emisiones de CO,
estda mas proximo
Los fabricantes franceses suavizan su
postura respecto a sus colegas alemanes

SERGIO PICCIONE / Madrid
La presidencia irlandesa de la
Unién Europea (UE) esté aceleran-
do a fondo para lograr tener antes
del final de su dato un d

las en los niveles propuestos seria un

desastroso agravio comparativo.
Para rodear esta situacion, los fa-

bricantes alemanes han propuesto

para la reduccion de las emisiones
medias de CO, a 95 gramos por ki-
16metro en 2020. El objetivo esta
siendo dificil de lograr debido, no a
la oposicion de los fabricantes de
automoviles, sino por la divisién

que se los llamados super-
créditos, por cada coche que vendan
con unas emisiones hol de
menos de 50 gramos de CO, por ki-
I6metro. En la mayoria de los casos,
son coches hibridos y eléctricos y
contarian como 3,5 coches conven-

que reina entre ellos. Concreta-  cionales, lo que lograria bajar la me-
mente, entre al y fr: dia de emisi de la marca.

Los primeros estan especializa- Inicial los fr: ylos
dos en coches premium con moto- italianos se han revuelto contra este
res relativamente grandes que con-  subterfugio, considerando ilegal que
sumen mucho carburante y que  no se cumpla con los limites al pié

por tanto estan lejanos de las cifras
que se piden. Los franceses, en
cambio, especializados en coche
maés pequefios, estan mas proxi-
mos a poder cumplir con la regula-
ci6n que se pretende imponer.
Una regulacién que va acompa-
fada de una tabla de sanciones
que debera pagar el fabricante por
cada gramo de exceso sobre los 95
por kilémetro que se van a prescri-
bir en los coches que venda.
Respecto a estas multas, la prime-
ra propuesta de la Comisién Euro-
pea (CE) es que sean de 95 euros
por cada gramo de exceso en las
emisiones en cada coche vendido.
Pero no parece que vaya a mante-
nerse porque elevaria el precio de la
tonelada de CO, a casi 500 euros,
cuando en la actualidad fluctia en-
tre los 15y los 20 euros. Mantener-

de la letra. Sin embargo, reciente-
mente, el ministro italiano de Indus-
tria ha intentado quitar un poco de
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tensién, admitiendo que el lanza-
miento de coches electrificados ne-
cesitaria de gestos de este tipo.

De todas formas, lo peor esta por
venir porque los grupos ecologistas
estan presionando para que en 2025
el limite de emisiones se reduzca
nuevamente a 70 gramos por kil6-
metro. Hay que recordar que en
2015, el que se exigira sera de 140

gramos de CO, por kilémetro. Una
barrera que no parece que vaya a
ser dificil de alcanzar puesto que ya
hay diversos fabricantes cuyas ga-
mas tienen una media de emisiones
de di6xido de carbono por debajo de
ese limite. La UE va a ser més exi-
gente que EEUU, que plantea un ob-
jetivo de emisiones de 93 gramos
por kilémetro para 2025.

Nuevo cambio
en la cipula
de PSA Espana

EL MUNDO / Madrid
Los tltimos cambios en la clipu-
la del Grupo PSA Peugeot-Ci-
troén han tenido su repercusién
en Esparia con la desaparicion de
la presidencia tinica.

En la nueva estructura, Rafael
Prieto vuelve a asumir la direc-
ci6n general de Peugeot en Espa-
fiay Portugal, reportando direc-
tamente al director mundial de la
marca, Méaxime Picat. De la mis-
ma forma, Alfredo Vila, director
general de Citroén para Espana
y Portugal, lo hara Frederic Ban-
zet, el director general mundial
de esta marca. Esto aligera la es-
tructura puesto que Picat y Ban-
zet reportan al presidente del

, Philippe Vari

Antonio Gonzalez, hasta aho-
ra director general de Peugeot
Espana, asume la direccién de
los servicios logisticos, industria-
les, de compras, etcétera, depen-
diendo del director mundial fi-
nanciero Jean Batiste Chatillon.

FELIX CEREZO / Madrid
El Gobierno de Baleares sigue ade-
lante con la tramitacion de la ley
que implantara un impuesto para
gravar el alquiler de un coche en
las islas con un importe diario que
oscilaré entre tresy 7,5 euros, se-
gun la emisién de CO2. El dato més
bajo corresponde a los vehiculos de
hasta 160 gramos de CO2 por kil6-
metro, que son cerca del 90% de la
oferta de las alquiladoras.

La iniciativa, en fase de apelacio-
nes, podria ser aprobada —l PP tie-
ne mayoria en el parlamento ba-
lear-y entrar en vigor a mediados
de mayo. Ademas de a las alquila-
doras, también afectara al negocio
de los envases y las grandes super-
ficies comerciales.

«Se trata de un golpe bajo a
nuestro sector y al resto. Nadie lo
entiende» asegura Miguel Angel
Saavedra, presidente de la asocia-

cién Feneval, quien recuerda que
ese impuesto puede representar, in-
cluso en su minima expresién, un
aumento del 50% diario en los al-
quileres fuera del pico de la deman-
da. Este se sittia entre julio y agos-
to, cuando el coste medio diario se
eleva hasta los 25 0 30 euros, por
seis o siete el resto del afio.

Segiin Feneval, la medida costa-
ria 360.000 alquileres y 54 millones
de facturacion, mientras que se de-

Baleares declara la guerra a las ‘rent a car’

La ley que fijar4 un impuesto diario a cada coche de alquiler, muy cerca de aprobarse

jaria de contratar a 400 personas.

Ademés, algunas compaiiias,ya es-

tan empezando a matricular coches

fuera de la region, lo que, si se ge-
i recortaria los i

de Baleares por este concepto en

unos tres millones de euros.

A ello habria que sumar otros 36
millones de euros si se produce una
contraccion del turismo, ya que las
alquiladoras trasladarian el im-
puesto a las tarifas.




