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QUIEN A BUEN ARBOL

SE ARRIMA...

Buena sombra le cobija.Y eso es exactamente lo que algunos
gobiernos autonémicos han debido pensar al tomar medidas
dirigidas Gnicamente al sector turistico, con el tnico objeti-
vo de conseguir recaudacién econdémica. Llevamos tiempo
hablando de esto, pero es que no deja de sorprendernos que
sigan subiendo tasas —impuesto verde en Baleares, tasas aero-
portuarias, el IVA- especialmente en un sector que lleva varios
ejercicios siendo el que mejor tolera, por no decir el Gnico, la
agotadora crisis econoémica.

Y es que parece que nadie atiende a las informaciones que
hablan del sector e insisten en su fortaleza... o precisamente es
el mas castigado por este motivo: cuando algo va bien tende-
mos a apoyarnos solo en ello, sin pensar si podra o no soportar
tanto peso. ..

Pero como deciamos, las noticias son claras: muchos expertos
aseguran que el Turismo serd el primer sector en abandonar
la recesidn; segtin refleja la Gltima edicion del estudio KAR,
elaborado por IPSOS, el Turismo vuelve a ser el sector mas
valorado de la economia espanola. No s6lo acapara la opinién
favorable de un 72% de los encuestados, sino que ademds sube
3 puntos porcentuales respecto a la anterior oleada del estu-
dio. Segin datos del Banco de Espania, el Turismo se revalida
ademas como primer sector exportador... y asi muchas otras
informaciones hablan del buen posicionamiento de un sector
en el que el rent a car tiene cada vez mayor presencia.

Por todo ello, no nos queda otra que reafirmar las Gltimas de-
claraciones de Exceltur. La Alianza para la Excelencia Turistica
asegura que la caida registrada en el sector turistico durante los
ultimos meses, evidencia los “efectos disuasorios” que suponen
la subida de tasas, que perjudican a toda la cadena de servicios
turisticos. El primer trimestre del afio deja una caida del 3,2%.

A pesar de todo ello, de cara a la época estival y las vacacio-
nes de verano, la estimacidn de cifras para el sector del automo-
vil pretende escapar del aguacero. Desde Feneval se estima que
los datos de los meses venideros no revelen ni un crecimiento
notable ni una caida desmedida.

Tras la caida de los nimeros durante el primer trimestre se
afrontan los dos siguientes con optimismo. Porque a pesar de
todo, hay otros factores que nos alientan, porque Espaiia sigue
colocindose a la cabeza como principal destino turistico de la
Unién Europea, porque nuestra industria del automévil sigue
generando confianza y las marcas siguen apostando por nuestro
pais, porque todo plan que dé oxigeno es bien recibido y por-
que recibimos con los brazos abiertos las rebajas y este afio, el
automovil se presenta como el complemento estrella.

EDITORIAL
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Edita: Federacién Nacional Empresarial
de Alquiler de Vehiculos, FENEVAL

O5EL SECTOR EN CIFRAS...
Analisis y estudio de los tltimos datos

ELSECTOR =1V CIFRAS

recogidos.

06 CIRCULACION En esta seccidn, recientemente inaugurada, abordamos en este ndmero los datos de matriculaciones correspon-
Félix Cerezo, Jefe de seccion de dlentef, al primer trimestre de 2013, en el que se incluye la Semana Santa, celebrada a finales del mes de marzo
Motor, Diario El Mundo. este ano.

11 NOMBRAMIENTOS

Presentamos a los cargos nombrados
en los Gltimos meses tras sus tomas
de posesion.

*Esta informacion recoge los datos aportados por diferentes asociaciones del sector -Anfac, Faconauto, Ganvam-.

COMPARATIVA ENERO/ MARZO 2012 - 2013

12 ACTUALIDAD MATRICULACIONES MARZ0 2013 MATRICULACIONES
La OMS presenta su informe en
materia de seguridad vial para 2013. < Mar. Var. Ener/ Mar Var.
La DGT podra multar a quien no pase 2013 2013
la ITV O NO LATENGA con 100.000 | %
200 euros, aunque su vehiculo no Total 72.677 -13,90 180.865 -11,50
transite. El Fiat Punto cumple 20 afios. 50.000 wnez012 |
El modelo Fiat Punto cumple 20 afos. 10.000
“F E N E VA L 14 NOTICIAS FENEVAL Particular | 29.243 = -820 84.320 -3.80 :
El préoximo encuentro de la Federacién 100.000
Presidente: Miguel Angel Saavedra en Cédiz, en su tradicional asamblea Empresa 15.326 -32,90 46.432 -24,10
(D:onsejo Le?itl?/lrialt: MiguMeI ingﬁl Siﬂavgdra, Manuel anual o los impactos que tendri la 16 NUESTROS ASOCIADOS 50.000 /.’
apena, Lola Monte: 2 al ina.
El-rll)s;il: fen?val@feln:vyal.con? red nueva tasa balear. Todas las noticias de las Gltimas 10.000
c;abvg:vagbsgzliéagrnCommina, Pedro Félix Garcfa, asambleas celebradas en Bilbao, Rent a car 28.108 -5,50 49.974 -9,70
Alberto Gémez-Brunete, Carmen Espada, M?* Mar febrero marzo

Medina, Lola Montes y Beatriz Ocana.
Depésito Legal: M-2795-84

Alquiler de Coches es el Organo Oficial de la
Federacion Nacional Empresarial de Alquiler de
Vehiculos, Feneval, y tiene por objeto intensificar
los lazos de unién entre todos los asociados, servirles
de medio de comunicacion reciproca y llevarles
puntualmente, cada bimestre, la més completa
informacion sobre legislacion y otros temas
relacionados con nuestra profesién, sin que sea
responsable de las opiniones expresadas en sus
péginas exceptuando las aparecidas en el editorial.

Alquiler de Coches agradece la colaboracion
publicitaria de las diferentes empresas que aparecen
en sus paginas, consciente de que con su colaboracion
se hace posible la edicion de la revista.

Direccion: C/ Jorge Juan n°19, 62 planta
28001 Madrid

Tel.: 91 447 28 73

Fax: 91 447 65 52

E-mail: feneval@feneval.com

Guillermo Fadda: Director de Audi Espana.

En elinterior son prolificos los detalles racing con cueros y

costuras especiales.
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Canarias y Alicante en las que Miguel
Angel Saavedra, presidente ejecutivo
de Feneval no ha dejado de acudir y
participar.

20 FENEVAL RESPONDE

:Coémo cancelar la inscripcioén en
un fichero de morosos (ASNEE RAI,
Experian, etc.)?

21 PROTAGONISTAS
Guillermo Fadda, Director de Audi
Espana.

25 ACUERDOS FENEVAL

Los altimos acuerdos firmados por
la Federacién para el beneficio
de los asociados de Feneval.

26 TRIBUNA JURIDICA

:Es licita la cesion de datos personales
de los rent a car sin consentimiento
de los afectados?

28 COCHES Y MOTORES
A fondo. Honda CR-V.

34 HEMOS PROBADO...

Citroén C-Elysée 1.6 HDi 92CV
Exclusive.

Mercedes-Benz CLA 200 CDI.

46 PERSONAJES
Y COSTUMBRES

Hermanos gemelos. Javier Coromina.

EL CANAL DE EMPRESAS
ES EL QUE MAS SIGUE
PERCIBIENDO LA CRISIS

“Solo el
condicionante de
la Semana Santa
a finales de marzo
ha hecho repuntar
ligeramente

las cifras”

LA OPINION DE...

Félix Cerezo,
Jefe seccion Motor, Diario El Mundo

“ESTAMOS EN UN
NIVEL DESCONOCIDO
DESDE 1986 Y
ADEMAS, DANDO
GRACIAS AL IMPULSO
QUE REPRESENTO

EL PRIMER PIVE”

En este nmero contamos con el anali-
sis realizado por Félix Cerezo, periodista
especializado en Motor de El Mundo, y
jefe de esta seccidn, quien nos da una vi-
sién completa de lo que han supuesto los
altimos 5 afos para el sector de la Auto-
mocidén en Espaiia. La crisis, la falta de fi-
nanciacidn, los cambios de las tendencias
en las compras, entre otros muchos facto-
res han contribuido a generar la fotogra-
fia que actualmente muestra el sector. Os
invitamos a conocer su perspectiva en el
articulo de Circulacién de las paginas 6 a
la 9 de este mismo namero. 1
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FELIX CEREZO
JEFE DE SECCION MOTOR
DIARIO EL MUNDO

UN MERCADO
TRANSFORMADO
POR LA CRISIS

DURANTE LOS ULTIMOS ANOS, NO SOLO HAN DESCENDIDO
DE FORMA DRAMATICA LAS VENTAS DE COCHES NUEVOS.
TAMBIEN SE HAN PRODUCIDO IMPORTANTES CAMBIOS
CUALITATIVOS EN LA DEMANDA Y ENTRE LOS ACTORES
QUE OPERAN EN ELLA.



CIRCULACION

RATIO VEHICULO DE OCASION VS VEHICULO NUEVO
(TURISMOS)

De matricularse mis de 1,6 millones de turismos y 4x4 en el
ano 2007, Espana pas6é en 2012 a rozar las 700.000 unidades. Es
decir, un nivel desconocido desde 1986 y ademas, dando gracias al
impulso que represent el primer Pive de ayudas a la compra en
la parte final del afio pasado. Con la segunda entrega de ese pro-
grama ya a velocidad de crucero, las cosas no pintan mucho mejor
para este ejercicio y el sector confia en una recuperacién a partir
del segundo semestre para quedarse, coche arriba o abajo, en unos
volimenes similares.

Que el mercado tenga que mirarse en una época en la que el
modelo mas vendido era el Renault 11 y nuestro pais acababa de
entrar en la Union Europea, es bastante representativo del tsunami
que ha azotado al negocio. Aunque la gran ola no sélo ha arrasado
con las ventas, también ha cambiado algunas reglas del juego.

En primer lugar, ha introducido un importante factor corrector
en la demanda global. Del automévil no se puede decir que estu-
viera inmerso en una burbuja similar a la inmobiliaria, pero nadie
duda de que los niveles alcanzados a mediados de la década pasada
no se recuperen cuando la crisis quede lejos. Hoy, el prondstico
compartido sobre lo que se viene en llamar el “volumen natural”
de la demanda en Espana se sitda entre los 1,2 y 1,4 millones de
matriculaciones.

En segundo lugar, la extrema debilidad del vehiculo nuevo (VN)
unida al incremento (o menor caida) de la demanda de coches de
ocasion (VO) ha acortado el diferencial entre estos dos mercados.
Asi, después de muchos afios en los que la proporcidn se situaba
enel1al,lacrisis ha hecho que el dato superase los dos VO por
cadaVN vendido en 2012. Esa cifra nos coloca todavia por debajo
de paises como Reino Unido (3,5), pero casi a la par de Alemania
y muy cerca de Francia.

No obstante, es importante recordar que esta escalada delVO no
es sana del todo, pues se ha cimentado especialmente sobre los 1la-
mados automéviles mileuristas: es decir, coches muy antiguos —por
encima de los 10 afios-, con un elevado kilometraje y precios en el
entorno de los 3.000 euros o por debajo. Ademas, transferidos de
forma mayoritaria entre los particulares.
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Estos, en cambio, han recorrido el camino contrario en lo
que se refiere al VN. Con una tasa de paro que se ha multi-
plicado por tres respecto al 8% de hace seis anos, con la con-
fianza del consumidor bajo minimos, unas rentas disponibles
cada vez menores y el crédito al consumo muy mermado, el
comprador de a pie ha huido de los concesionarios.

Con anterioridad, este cliente —el rentable de verdad- ad-
quiria 6 de cada 10 automoviles nuevos en Espana. Hoy, ese
porcentaje se mantiene 10 puntos por debajo pero, hay que
insistir, gracias al estimulo de las ayudas a la compra vigen-
tes que, en todo caso, estin teniendo un efecto mucho mas
limitado que el antiguo Plan 2000E.

Este programa, que estuvo en vigor desde mediados de
2009 hasta el verano de 2010, hizo que la cuota de los par-
ticulares escalase hasta el 70% el primero de esos dos afos.
Aunque también tuvo mucho que ver el desplome, en ese
mismo ejercicio, en las compras de las alquiladoras (que lle-
garon a tener serios problemas de oferta en algunas zonas
turisticas) y en las adquisiciones de las empresas.

Salvado ese bienio, tanto las flotas como el ‘rent a car’
—sustentado hoy gracias al turismo- han mantenido o in-
crementado su parte del pastel hasta niveles historicos. Por
ejemplo, las alquiladoras tenian una cuota global del 19,5%
(solo turismos y 4x4) a finales del pasado ano. El dato de
los tres primeros meses de este ailo (27,7%) estd todavia por
encima, pero viene desvirtuado por las operaciones previas
a la Semana Santa.

En el caso de los automoviles de compaiia, que acapa-
raron un 31% de las matriculaciones en 2012, la referencia
hay que buscarla en el sector del renting. Segtin el tltimo
barémetro elaborado por la compaiiia Arval, este ha sido el
Unico canal dentro de esta categoria que ha crecido (en peso
relativo) desde que estalld la crisis, hasta representar un 37%
del total de los turismos corporativos. Ademas, su progresioén
ha venido acompafada por la contraccién de las automatri-
culas y los coches “km 0.

MERCADO TOTAL

CUOTA TOTAL % TOTAL %
2013* 27,60% | 49.974 -9,7 180.865 -11,5
2012 19,50% | 136.727 -3 700.562 -13,6
2011 17.40% | 141.280 4 810.865 -17,7
2010 13,80% | 135.630 69 985.287 3,2
2009 8,40% 80.150 -56 955.153 -17.8
2008 16,60% | 183.124 -13 1.161.499 -28,1
2007 13,10% | 211.166 2 1.615.201 1,2

EMPRESAS  ALQUILADORAS PARTICULARES

ANO CUOTA  CUOTA  CUOTA AR |EMISIONES
2013 24,6 27,7 47,7 2007 158
2012 31,1 195 49,4 2008 151
2011 33,6 17,4 49 2009 144
2010 25,8 138 60,4 2010 139
2009 21,6 84 70 2011 135
2008 28,1 15,8 55,1 2012 128
2007 28 13,1 58,9 1"trimestre | 453
2013

* Datos de 2013 referidos a enero - marzo - Fuente: Aniacam

*Gramos de Co2 / Km recorrido.
Fuente: MS| para FACONAUTO

Fuente: Aniacam

En el alquiler a largo plazo confian de forma mayoritaria las
grandes multinacionales, mientras que las pymes -y en ellas reside la
gran oportunidad para este negocio- todavia prefieren optar por la
adquisicion directa, dejando al renting (16%) al mismo nivel que las
compras financiadas a través de créditos especificos de automocion.

Esto Gltimo nos lleva a hablar de la que estd siendo una de las
bestias negras para el mercado del automoévil en Espana: la drastica
reduccidn en la financiacién. Sobre todo en el inicio de la crisis, ya
que solo entre 2008 y 2009, el volumen de la inversién nueva en
automocién pas6 de 14.350 millones de euros a 6.366 millones (un
55,6% menos). Luego, lo que ha venido en los aflos sucesivos ha
sido un ajuste mucho mas gra-
dual que culminé el pasado afio
con otro retroceso del 7,9%.

La contencién en la caida
de esos volumenes (de los que
cerca del 80% se refieren a tu-
rismos nuevos) ha sido posible
gracias al efecto de compensa-
cién que han llevado a cabo las
financieras de los fabricantes de
coches, mientras otros estableci-
mientos tradicionales reducian
al minimo su papel. En concre-
to, 6 de las 10 primeras compa-
fifas por inversion en 2012 eran
divisiones de crédito de las mar-
cas y una de ellas, la del Grupo VW, con 1.104 millones de euros,
s6lo 60 millones por debajo del Grupo Santander.

La mayor involucracién de los fabricantes, ademas, ha hecho de la
necesidad virtud. Porque no solo ha aflorado un crédito necesario,
también se ha aprovechado el beneficio aportado por ese negocio
para mover la rueda de las ventas a base de ofertas y descuentos
historicos: hasta 4.133 euros por coche alcanzé la promocién media
durante el pasado mes de febrero, dejando el precio medio efectivo
en 18.734 euros, 8,4% menos que hace un afio. Aunque sobre este

punto, los concesionarios ya han advertido que esta tltima cifra no
podra seguir bajando.

Queda saber hasta cuindo lo seguird haciendo el tamano de los
coches mas vendidos. Porque, salvando mercados como Rusia o
China, donde ese aspecto sigue siendo secundario (mas bien opera
al contrario), en el resto de paises la tendencia hacia una demanda
de vehiculos cada vez mis pequenios, baratos y eficientes es impa-
rable.

Al menos en Espana, esa tendencia se asume ya como una cues-
tién estructural. Por ejemplo, entre todas las categorias en las que
se segmenta el mercado, en 2012 solo aquellas con el apellido “pe-

quefio” (sean turismos, Monovo-
Idmenes o TT) registraron caidas
inferiores al 13,4% que sufrié el
mercado global. E incluso en el
caso de los llamados “mini”, hay
que hablar de un crecimiento del
8%.

Sobre esto, tampoco hay que
enganarse: en el fondo, mis que
la ecologia, lo que subyace es un
razonamiento econdmico puro y
duro.Y se puede explicar de dos
formas. O a través del peso de los
automéviles hibridos y eléctricos,
que apenas representaron el 1,4%
de las matriculaciones totales. O

mediante las cifras de ventas de aquellos coches que emiten menos
de 120 gramos de CO2 por kilémetro. Que, por tanto, estin exen-
tos de pagar impuesto de matriculacién y que, tradicionalmente,
siempre han estado acogidos en los distintos planes de ayuda.

El ano pasado, este grupo crecidé un 6,6% hasta alcanzar el 53%
de la demanda. Lo cual también quiere decir que la Administracion,
o mas concretamente las CCAA, no estin ingresando ni un solo
euro por aquel tributo en uno de cada dos coches que se venden.
Una situacién que, al parecer, se estaria estudiando como corregir.
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i . Siquieres comunicarnos
cualquier cambio
A en tu empresa o asociacion,

escribenos a
fenevalf@feneval.com

CONSEJERO DELEGADO

PRESIDENTE DEL CONSEJO
DE IBERIA

DE DIRECCION DE ADAM
OPEL AG

DIRECTOR GENERAL DE
TUROPERACION DE GLOBALIA

DIRECTORA CORPORATIVA
FINANCIERA DE REPSOL

DIRECTORA DE MARKETING
DE AUDI
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LA OMS PRESENTA SU INFORME
SOBRE SEGURIDAD VIAL PARA 2013

NUESTRO PAiS ES EL DUODECIMO EN EL RANKING MUN-
DIAL DE SEGURIDAD VIAL POR DELANTE DE FRANCIA, AUS-
TRIA, AUSTRALIA, BELGICA O CANADA.

En este informe presentado en Ginebra,
la Organizacién Mundial de la Salud mues-
tra su preocupacion por los escasos esfuer-
zos de los Estados en materia de seguridad
vial. La OMS estima que s6lo el 7% de la
poblaciéon mundial (28 paises) cuenta con
una legislaciéon adecuada en materia de Se-
guridadVial. Es importante tener en cuenta
que los datos recogidos y analizados son del
2010, por lo que Espafla actualmente esta-
rfa en mejor posicion puesto que la morta-
lidad por accidentes de trafico se redujo en
un 13 % en 2011 y en 2012.m

“Espana ocupa la 12
posicion en datos del
2010, actualmente
estaria mejor situada
puesto que la
mortalidad por
accidentes de trafico
se redujoenun 13 %
en 2011yen 2012

EL XIl ESTUDIO KAR DE IPSOS MUESTRA
EL LIDERAZGO DEL SECTOR TURISTICO

LAS CADENAS HOTELERAS PERCIBEN UN NOTABLE AU-
MENTO RESPECTO A LA ANTERIOR EDICION.

El sector turistico y el funcionamiento
de las cadenas hoteleras repiten una vez
mas como los sectores mas valorados de
la economia espafiola. En concreto, el
72% de los encuestados sittia al turismo
como el sector mejor posicionado eco-
ndémicamente, tras él, las cadenas hotele-
ras con un 69% e internet en la posiciéon
de bronce con un 62%.

Estos sondeos de opinidén se traducen
en un aumento de tres décimas para el

sector turistico (+3%) y 11 puntos para
las cadenas hoteleras, este Gltimo en un
periodo de tan sélo seis meses. Sin em-
bargo y pese a mantener su posicidn, las
empresas vinculadas con internet regis-
tran una caida del 9% respecto al pasado
mes de junio. Otros sectores econdmicos
destacados, que quedan reflejados en este
estudio, han sido la informatica, la distri-
bucidn, o las telecomunicaciones entre
otros. ™

200€ POR NO PASAR LAITYV,
AHORA SIN CIRCULAR

LA DGT PODRA MULTAR A QUIEN NO PASE LAITV O NO
LA TENGA, AUNQUE SU VEHICULO NO TRANSITE.
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FIAT LANZA
EL NUEVO
PUNTO 20°
ANIVERSARIO

LA FIRMAITALIANA PRODUCE
UNA SERIE ESPECIAL DEPOR-
TIVA POR EL CUMPLEANOS DE
DE ESTE MODELO.

El "best seller" de la marca cumple 20
anos. Durante este tiempo, las cifras de
ventas de modelo mis conocido de Fiat,
superan los 8,7 millones de unidades en
todo el mundo desde su salida al merca-
do en 1993. Para celebrar su juventud y
la entrada en la veintena, crea esta serie
especial con un amplio equipamiento a
buen precio para jévenes dindmicos y con
mucho estilo. m

“El Plan integra mejoras
econdmicas, mejora la
calidad del aire y lucha
contra el cambio climatico”

NOTICIA AMPLIADAEN

www.feneva ﬁom




NUEVA ECOTASA EN BALEARES

A LA ESPERA DE LAS
CONSECUENCIAS DEL NUEVO
IMPUESTO VERDE

PESE A LAS CONTINUAS PROTESTAS Y LOS INNUMERABLES INTENTOS POR PARTE DE
FENEVAL Y EL RESTO DEL SECTOR DE FRENAR SU PUESTA EN MARCHA, FINALMENTE
ESTA TASA BALEAR SALDRA ADELANTE.

Las distintas asociaciones patronales han
hecho todo lo posible por frenar una deci-
sién que consideran del todo “un gravisimo
error”. No es la primera vez que el archi-
piélago vive una situacién asi. Durante el
2002 y el 2003, se pusieron en marcha una
serie de tributos que gravaban la actividad
turistica y que dejaron en evidencia el error
que supuso esta decision. Ahora, diez afios
mas tarde, la historia se repite, y pese a las
constantes invitaciones a echar un ojo al pa-
sado y aprender de los errores cometidos, el
nuevo ¢jecutivo presidido por José Ramén
Bauza, parece haberse vendado los ojos con
un nudo tan apretado que ni la fuga de las
empresas del archipiélago, ha podido aflojar.

Durante la tramitacion de este proyecto

se han presentado diferentes enmiendas a la
totalidad de la norma por parte de las dife-
rentes patronales que se veran afectadas por
el nuevo tributo. Sin embargo, el pasado 23
de marzo, el pleno del Parlamento rechazd
una a una todas las enmiendas presentadas.

Tras este batacazo, el grupo socialista
vuelve a intentar parar la tramitacién me-
diante la presentacién en pasado 2 de abril
de una mocién en la que se insta al Govern
a retirar el proyecto de ley. Mocion que el
pleno vuelve a rechazar como hizo con las
enmiendas.

Con este resultado en las distintas vota-
ciones, las asociaciones que hasta hace poco
no perdian la conflanza en la modificacién
del proyecto de ley por parte del Govern,

NOTICIA AMPLIADA EN

www.feneva ﬁom

han dado la voz de alarma, pero finalmente
el 23 de abril se aprobaba la ecotasa.

Durante esta batalla, la Federacién ha
mantenido distintas reuniones con la inten-
cién de paralizar la aplicacion de dicha Ley
de Medidas Tributarias para la Sostenibili-
dad Financiera de la Hacienda Pablica de
Baleares.

Ahora tras, su inminente puesta en mar-
cha, desde Feneval se seguird trabajando y
haciendo fuerza para intentar normalizar
una situacién que se prevé acarree conse-
cuencias muy negativas en el sector turistico
motor econémico del archipiélago y pri-
mera fuente de ingresos para el rent a car.
Feneval anunciari en las proximas semanas
sus actuaciones en este sentido. ™

ASAMBLEA DE FENEVAL
2013, EN EL PUERTO DE
SANTA MARIA (CADIZ)

ESTE ANO LA CITA ANUAL DE LA FEDERACION SE

ADELANTA AL MES DE MAYO.
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NUEVOS
CONTENIDOS EN
LA PAGINA WEB
FENEVAL.COM

MERCEDES BENZ VEHICULOS
COMERCIALES Y FIAT HAN
SIDO LAS PRIMERAS MAR-
CAS EN APOSTAR POR ESTA
HERRAMIENTA ONLINE.

Ademis de los contenidos de actualidad
que de forma diaria se actualizan en el
portal de la Federacién, varias firmas han
mostrado ya su compromiso con los aso-
ciados y ha generado ofertas especiales
para ellos que pueden verse en la home
de la pigina web de Feneval. Desde estas
paginas os redireccionamos a ella para
confirmar las interesantes ofertas que se
han formulado en este sentido.con mu-
cho estilo. =



Durante los Gltimos dos meses, la Fe-
deracion ha querido acercarse a sus aso-
ciados para conocer de primera mano y
uno a uno, cudles son los problemas de sus
miembros, sus objetivos e inquietudes para
con la Federacion, comentar los temas mas

ZONA NORTE

importantes de la actualidad, ademas de
informarles de todos los acuerdos que se
estan llevando a cabo y de todos los bene-
ficios que suponen para los asociados.

Por orden, y siguiendo una ruta de via-
je marcada por las fechas clave de la ce-

NORTE

lebracién de las asambleas, Miguel Angel
Saavedra aterrizaba en Bilbao para asistir a
la reunién anual de AEVAN, para después
acudir en Canarias a las asambleas genera-
les de AECAV y APECA, y después a la de
AVA, en Alicante.

El Hotel Indautxu de Bilbao acogi6 el
pasado 7 de marzo la asamblea general de
AEVAN, Asociacién de alquiler de vehi-
culos del Norte.

Juan Uranga, su presidente, junto al resto
de asistentes, entre los que también estuvo
Saavedra, trataron los problemas mas acu-
ciantes del sector y se constatd la preocu-
pacién de los alquiladores por la coyuntura
econémica poniendo encima de la mesa
coémo proceder ante la misma.

La empresas recientemente incorporadas
pudieron presentarse ante sus compafieros
durante la asamblea, en la que se informd
ademas sobre diversas gestiones en curso,
como la situacién actual de las sanciones
de trafico y el acceso a la pagina de Trifico,

De dcha a izqda: Concha Calvo (Vicepresidenta
Aseval), Carlos Jiménez (Ex Pte. Feneval] y su
mujer Elvira del Barrio ,Emilio Arraiga Landeta,
Juan Uranga (Pte. Asociacion de Vizcaya), Carlos
Leirana (vocal de la Junta), Miguel Angel Saavedra
[Pte. Feneval) y Jose Miguel Mostaza ( Pte. Aseval-
Madrid).
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la tramitacién de salida de vehiculos a pai-
ses extranjeros fuera de la CEE, asi como la
validez de los cotejos de la documentacién
de los vehiculos por parte de las asociacién.

Por otro lado, la  empresa INOSAT
present6 su producto de localizadores de
vehiculos con unos precios muy competi-
tivos para todos los asociados de AEVAN.
Ademas, como en afios anteriores, tam-
bién participd en el evento Hispanomo-
ci6n Dansa- Peugeot, con la presencia de
Fernando Salazar, jefe de ventas, y Oscar
Blanco, responsable de venta de vehicu-
los a empresas de alquiler. Desde Peugeot
aseguraron que siguen apostando por el
servicio a las empresas de alquiler, por su
estabilidad dentro del entorno de crisis y

Juan Uranga y Emilio Arriaga Landeta con las
manos en la masa. Todo sea por alimentar bien
al sector.

la firma continua ofreciendo a través de
su departamento de filiales, ofertas para el
sector de alquiler.

Finalmente, intervino Miguel Parra, de
Lico, Correduria de Seguros, que recordd
sus servicios y el convenio que mantiene
con los asociados. Al igual que se recorda-
ron los acuerdos firmados por Feneval con
condiciones muy ventajosas para todos los
asociados de la Federacion.

Una vez finalizadas las jornadas de tra-
bajo, se cerrd la asamblea con una cena
de clausura en el propio hotel, poniendo
el broche de oro la actuacion sorpresa de
un humorista, que hizo olvidar por unos
momentos los problemas que acucian al
sector.

El aperitivo previo a la cena con asociados y
patrocinadores.

CANARIAS

El pasado 14 de marzo, Rafael Cabral,
presidente de la asociacién, celebraba la
asamblea anual de AECAV, agradeciendo la
asistencia de Miguel Angel Saavedra, des-
tacando la visita a la Direccion General de
Transportes y la inclusion de la asociacién
en la Mesa Sectorial. Aecav pidi6 a Saave-
dra que solicitara al Ministerio la revision
de la norma sobre la ITV para intentar que
se retrase la inspeccion a los cuatros afios en
lugar de los dos actuales.

Durante el encuentro, se informé a los

Pedro Diazy Ramén Valiente (CICAR), Octavio
Guedes (GOLDCAR), Roberto Davila (AVIS), Juan
Vallecillo (NIZA CARS - VALLECID SAJ, Jerénimo
Quevedo y Agustin Hernandez (HERTZ) , Rafael
Cabral (TOP CAR AUTOS REISEN), Miguel A.
Saavedra. (FENEVAL) y Rafael Pombriego (AECAV).

CANARIAS

asociados sobre la modificacion de la Ley
sobre Calidad del Aire, destacando la pro-
puesta de modificar el Impuesto sobre Ve-
hiculos de Traccién Mecanica (impuesto
de Circulacién) referenciandolo al nivel
de emisiones en lugar de a la potencia del
vehiculo. Igualmente, AECAV ha estado
presente en la celebracion de la Comision
de Transporte y Automocién de la CCE
(CEOE-LAS PALMAS) donde el sector
se adhiri6 al planteamiento empresarial
para la reforma de la Ley del Transporte

Los asistentes conversan momentos antes de la
Asamblea.

de Canarias, presentando alegaciones junto
a otros sectores del transporte, asi como la
participacién en la Comision de Asuntos
Econdémicos de la CCE, en concreto para
tratar la reforma del Régimen Econémico
Fiscal de Canarias (REF), para el periodo
2013-2014.

Por dltimo, se procedié a la aprobacion
de la modificacién de los estatutos de la
Asociacién, asi como a la realizacién de un
estudio sectorial que sirva de base como ar-
gumentario del sector en la isla.

Rafael Cabral y Miguel Angel Saavedra atienden a
los medios.

APECA ha destacado el papel importan-
te que los ayuntamientos de Las Palmas de
Gran Canaria, La Orotava y Teguese han
jugado en este encuentro, buscando la co-
laboracion de los rent a car para promocio-
nar sus municipios. Es la primera vez que
se pide esta colaboraciéon de la que la aso-
ciacién espera buenos resultados para ambas
partes.

En palabras de Luis Durango, geren-

te APECA: “La asociacion esti buscando
acuerdos que posibiliten a las empresas dis-
poner de ofertas de interés para sus clientes,
diferentes a las que ya existen, y asi motivar
al cliente para que necesite tener el coche
algin dia mas. Es una forma de compensar
la baja rentabilidad”.

APECA organizé6 una mesa de debate
sobre el peso del rent a car en el sector tu-
ristico, contando con portavoces dentro del

sector, miembros del patronato de turismo,
parques de ocio, prensa y Miguel Angel Sa-
avedra.

Juan Antonio Jiménez, reelegido presi-
dente de APECA hasta 2017, ha destacado
que en los Gltimos afos “a nivel institu-
cional hemos crecido en torno a un 10 %
en el niimero de empresas asociadas, se ha
dado estabilidad econémica y presupuesta-
ria a la asociacion, se ha trabajado muy duro
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NUESTRAS ASOCIACIONES

LA ASOCIACION PROVINCIAL DE
ALICANTE ENTREGO EL AVA DE HONOR 2013
AL DEPARTAMENTO DE FLOTAS DE FORD




NOTICIAS FENEVAL

¢ ... FENEVAL

¢COMO CANCELAR LA INSCRIPCION EN UN FICHERO DE MOR0SO0S
(ASNEF, RAI, EXPERIAN, ETC.)?

Quien tenga alguna deuda anotada en un fichero de moro-
sos puede solicitar la cancelacién de la inscripcién dirigiendo
un escrito de solicitud al responsable del fichero, acompanan-

do el justificante de pago de la deuda y una copia de su DNI.

Deberi consignar en su escrito un domicilio, fax y/o correo
electrénico, al que se le pueda remitir la contestacién a su
solicitud.

De conformidad a lo dispuesto por el Real Decreto
1720/2007, de 21 de diciembre, por el que se aprueba el Re-
glamento de desarrollo de la Ley Organica 15/1999, de 13 de
diciembre, de Proteccién de Datos de Caracter Personal, el
responsable del fichero debe resolver la solicitud de cancela-

ci6n de la inscripcidn en el fichero en el plazo maximo de 10
dias a contar desde la recepcién de la solicitud.

Si transcurrido el plazo de 10 dias no recibe contes-
tacidon o ésta es insatisfactoria, puede reclamar ante la
Agencia Espafiola de Proteccion de Datos de acuerdo a
lo establecido en el articulo 33 del mencionado Reglamento,
recabando la tutela efectiva de sus derechos. Debera adjuntar a
su solicitud la documentacién acreditativa de haber solicitado
la cancelacion de datos ante la entidad de que se trate.

En la pagina web de la Agencia de Proteccién de Datos
(www.agpd.es) pueden descargarse modelos de solicitud de
cancelacién y de reclamacién por denegacién de la solicitud.

20 Alguiler de Coches

PROTAGONISTAS

LOLA MONTES

DIRECTOR DE AUDI ESPANA

“LA INDUSTRIA DEL,AUTOM(')VIL EN
NUESTRO PAIS ESTA DEMOSTRANDO
TENER UN ALTO POTENCIAL FRENTE
A OTROS PAISES DE LA UNION

EUROPEA”
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En primer lugar queremos felici-
tarle por su reciente nombramiento
como director de Audi Espana. En estos
primeros cuatro meses al frente de la
filial espanola, ¢cual ha sido el mayor
cambio que ha llevado a cabo desde su
nombramiento?

Sinceramente, no he tenido que rea-
lizar grandes cambios. Mi principal reto
ahora estd en adaptarnos a las posibles
variaciones que puedan surgir en nues-
tro mercado y mantener nuestra parti-
cipacién dentro del segmento Premium.
Nuestra marca estd preparada para asu-
mir estos cambios y trabajo junto a mi
equipo en desarrollar planes que nos
permitan posicionar nuestro producto
en todos los canales de distribucion.

¢Como se ve el sector del automavil

en nuestro pais desde su antiguo puesto

como director de ventas y como se ve

como director de la filial? ;Hay mucha
diferencia?

Realmente no he notado diferencias
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importantes. En mi anterior etapa como
Director de Ventas participé muy activa-
mente junto a mi antecesor en todos los
proyectos que la marca puso en marcha
en los Gltimos afos, por lo que esa ex-
periencia hace que mi actual visién de
negocio sea similar a la que tenia ante-
riormente.

Actualmente se habla de una me-
jora y recuperacion del sector, ja qué
cree que se debe?

Bien, en realidad esa recuperacidon
podriamos decir que es parcial, ya que
por un lado y gracias al Plan Pive se ha
frenado la caida del canal particular, sin
embargo por otro lado observamos una
debilidad muy importante en el merca-
do de empresas y renting, con caidas de
dos digitos todos los meses.

¢Qué porcentaje de ventas supone

el sector del rent a car para una compa-
fiia como Audi?

Nuestra marca comercializa de media

cada afio dentro de este sector alrede-
dor de un 10% de nuestras ventas tota-
les. Para nosotros el canal de rent a car
supone una plataforma muy adecuada
para satisfacer la necesidad de clientes
que quieren alquilar coches Premium,
dandonos también visibilidad a nivel
de calle. También nos permite ofrecer a
nuestros concesionarios la posibilidad de
comercializar los vehiculos provenientes
del buy back.

¢Cual es el modelo de Audi mas
demandado desde las empresas alqui-
ladoras de coches?

Nuestro modelo con mayor demanda
continua siendo el A3 en todas sus ver-
siones, especialmente la nueva genera-
cién recién estrenada del A3 Sportback.
El modelo A3 representa el 40% de
nuestras ventas a rent a car. Por otro
lado, cabe sefalar, la buena acogida del
modelo Al (que representa el 35% de
nuestras ventas en este canal) y la impor-
tancia en flota de rent a car del modelo

A4 en sus versiones berlina y Avant para
los alquileres Corporate (20%).

No podemos olvidarnos de modelos
mis exclusivos como los Audi Q5, A6,
A7 y A8 que conforman la flota de este
canal y que mantienen una importante
demanda en clientes del segmento Pre-
mium.

Su compaiia acaba de presentar el
nuevo Audi A3, con las mismas dimen-
siones que el modelo anterior aunque
una notable reduccion de peso. Ademas
es el primer automavil que incorpora la
plataforma modular ‘MQB’ ;en qué con-
siste esta nueva herramienta?

La plataforma modular transversal es-
trenada en el A3 no s6lo es importante
por las ventajas que aporta a la hora de
conseguir automoviles mas ligeros, se-
guros y eficientes. También nos permite
una estandarizacidén que agiliza los pro-
cesos de desarrollo y de fabricacién, con
un importante ahorro de costes que nos
permite seguir invirtiendo en el desarro-
llo de nuevas tecnologias.

Las claves de esta plataforma, destinada
a modelos compactos con motor ubica-
do en posicién trasversal son, efectiva-
mente, por un lado su ligereza, pues per-
mite ahorros de peso de hasta 60 Kg. por
coche. Por otro lado tenemos su flexibi-
lidad. A diferencia de las estrategias de
plataformas compartidas utilizadas hasta
la fecha, con esta plataforma modular
podemos definir libremente la distancia
entre ejes, los voladizos, la anchura de
vias, etc. Esto permite adaptar esta pla-
taforma a conceptos de automévil muy
diferentes, y también da mis libertad a
los diseniadores.

Ademas de su ligereza ;Qué otras
novedades tiene previstas la marca a
corto-medio plazo?

Trabajamos en muchos frentes, siem-
pre fieles a nuestro lema "A la vanguar-
dia de la técnica", y con el objetivo prin-
cipal de conseguir una movilidad neutra
en emisiones de CO2.

Audi es pionera en la construccién li-
gera en aluminio ASF (Audi Space Fra-
me), y actualmente estamos desarrollan-
do lo que llamamos MSF (Multimaterial
Space Frame), una tecnologia que con-
siste en combinar las ventajas de distintos

materiales, especialmente sustituyendo
metal por plistico reforzado con fibra
de carbono, para reducir todavia mas el
peso. Pero también estamos centrados en
el desarrollo e implantaciéon de nuevas
fuentes de energia.

A finales de este mismo afo, sin ir
mas lejos, Audi tiene previsto iniciar la
comercializacién del A3 Sportback g-
tron, un vehiculo que puede funcionar
indistintamente con gasolina, gas na-
tural comprimido o Audi e-gas. Y re-
cientemente hemos presentado el A3
Sportback e-tron, un hibrido enchufable
que con una potencia de 204 CV y un
consumo medio en ciclo homologa-
do de apenas 1,5 1/100 km es una clara
muestra de como entendemos en Audi
el futuro de la movilidad a corto plazo
gracias a la electrificacién de los sistemas
de propulsion.

¢Considera los paquetes de ayudas
a la financiacién como un bote salvavi-
das o considera que pueden ser la so-
lucion final de cara a una recuperacion
total en la cifra de ventas?

No cabe duda que cualquier ayuda en
facilitar el acceso a los créditos orientada
a nuestro sector siempre sera bienvenida.
Debemos tener en cuenta que el por-
centaje de financiacién en la compra de
un vehiculo es muy importante en nues-
tro pais. Aun asi, esta medida no se pue-
de tomar como Unica referencia para la
recuperacioén del sector. Existen muchos
otros factores determinantes para conse-
guir una estabilidad en nuestro mercado.

¢Qué medidas propondria llevar a
cabo para paliar la constante caida de
las matriculaciones de vehiculos en los
altimos afos?

Sin duda revisar la fiscalidad que pagan
los vehiculos. Si sumamos IVA, Impuesto
de matriculacidn, tasas varias, impuesto
de circulacién, y también impuestos in-
directos como los que se pagan a través
de la gasolina, vemos que probablemente
somos uno de los sectores mas penaliza-
dos en este sentido.

Por otro lado, y como deciamos ante-
riormente el acceso al crédito por parte
de las entidades financieras para la com-
pra de un automévil ayudaria no solo al
particular sino a PYMES y auténomos.

A pesar de los datos negativos, este
2013 comenzdé con una prevision po-
sitiva de creacion de 6.000 puestos de
trabajo en el sector del automovil ;qué
opinidon le merece este dato? ;Cree que
se cumplira la prevision?

Es dificil hacer previsiones en este as-
pecto. Lo que no cabe duda es que la
industria del automoévil en nuestro pais
estd demostrando tener un alto poten-
cial frente a otros paises de la Unién Eu-
ropea. Teniendo en cuenta que es uno
de los sectores mas importantes para la
economia de Espafa, este es un dato
optimista que hace pensar que una vez
superada la crisis actual pueda ser un
sector con un alto grado de creacién de
empleo.

¢Qué peso y solidez supone para
la marca los ingresos provenientes del
rent a car en nuestro pais?

El rent a car representa una venta es-
tratégica para Audi en nuestro pais, no
solo porqué genera ingresos si no tam-
bién porqué permite tener cada seis meses
coches usados de buena calidad que ayuda
a mantener unos valores residuales muy
competitivos de nuestros vehiculos. Por
eso es fundamental planificar bien y con
anterioridad el mix y las ventas de nuestros

Z00M
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TRES OBJETIVOS DE LA COMPANIA:

coches. El vehiculo de ocasién provenien-
te de rent a car representa una importante
fuente de ingreso para nuestra red de con-
cesionarios y para los rent a car mismos.

Y como hemos dicho anteriormente,
a nivel cualitativo supone una plataforma
de visibilidad muy positiva para nuestros
coches.

Para finalizar, nos gustaria pregun-
tarle su opinion sobre la reciente puesta
en marcha de la nueva ecotasa en Balea-
res. ;Qué consecuencias cree que tendra
para el sector de alquiler de vehiculos y
para el turismo en las Islas?

En esta época de dificultad econémica
la prioridad deberia ser poner en marcha
acciones que puedan ayudar al crecimien-
to de la economia y fomentar el consumo,
de lo contrario acciones, como la ecotasa
en Baleares, que puedan mermar la com-
petitividad de nuestro sector, la miramos
con mucha atencién, sobretodo, por qué
es muy extrafio poner una “tasa verde” jus-
tamente a los vehiculos que por edad son
los mis eficientes en el parque circulante
de las islas
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De forma general, ;como vaticina el
2013 para el sector del automovil, para
Audiy para el rent a car?

El 2013 va a ser un aflo complicado
para el sector, de la misma forma que
lo ha sido 2012 y 2011. El Plan PIVE
puede amortiguar en parte los negativos
efectos econdmicos del pais, y provocar
un cierto alivio en el mercado de par-
ticular. El caballo de batalla va a estar
este ano en el canal de empresas, hay
que vigilar que la tendencia del primer
trimestre no siga a lo largo del afio. LA
Marca Audi en Espafia estd muy fuerte,
como ha venido demostrando a lo largo
de los altimos anos, liderando siempre el
mercado Premium de una forma clara.
Tenemos una atractiva gama de mode-
los, una red comercial muy consolidada
y una politica comercial equilibrada con
gran presencia en todos los canales, ello
sin duda nos llevard a repetir las cifras
de 2012.

En el canal del Rac en concreto nues-
tro plan es mantener las mismas cifras del
afio anterior.

Por ultimo le pedimos que haga
una estimacion de cifras para este ano.
¢Cudles son sus previsiones para el
2013, de crecimiento o de descenso?

Somos positivos de cara a este ano. Por
un lado, Audi posee una fuerte imagen
de marca en nuestro pais, lo que genera
una alta deseabilidad y por otro, tenemos
una red de concesionarios muy compro-
metida con la que trabajamos muy de la
mano.

Por lo tanto, existe la voluntad, el fir-
me convencimiento y un plan comer-
cial sélido para conseguir que nuestro
porcentaje de penetracién se mantenga
estable durante este ejercicio, asi como
mantener el liderazgo dentro del seg-
mento Premium en el que en la actuali-
dad uno de cada tres vehiculos vendidos
es un Audi.

En cuanto el mercado en general,
creemos que existird una ligera caida con
respecto al aflo pasado como asi lo ates-
tiguan los resultados obtenidos durante
el primer trimestre del afio.

ACUERDOS
FENEVAL

FENEVAL INICIA EL ANQ 2013 CON NUEVQS ACUERDOS PARA
SUS ASOCIADOS. TODAS LAS EMPRESAS PERTENECIENTES

ALA FEDERACION NACIONAL EMPRESARIAL DE ALQUILER
DE VEHICULOS PODRAN ACCEDER A DIFERENTES VENTAJAS
Y POSIBILIDADES DE COLABORACION CON MARCAS DEL SECTOR
QUE OFRECEN SERVICIOS EXCLUSIVOS PARA ELLOS.

ACTUALMENTE, ACUERDOS ACTIVOS

Condiciones financieras especiales: tanto en cuenta de cré-
dito, como en préstamos o leasing. Condiciones especiales
en facturacion electrénica y su RENTING POPULAR,
con equipamiento mediante alquiler y el mantenimiento de
los bienes de su negocio a medio y largo plazo.
www.bancopopular.es

AUTOROLA

Autorola, empresa especializada en desarrollo de software
para el sector de automocién y en la venta efectiva de flo-
tas, ofrece su sistema Fleet Monitor, de administracion para
la gestién de vehiculos, y su plataforma externa para venta
a particulares, Branded Site, para todas aquellas empresas de
rent a car interesadas en su uso.

www.autorola.es

>

@®VUALTA

Con su historial de mas de 8 millones de multas defendidas,
Dvuelta ofrece servicios de defensa de sanciones de trafico
tanto a persona juridica como fisica. Para Feneval, pone a
disposicion de sus asociados su colaboracién en defensa es-
pecifica de sanciones de trafico para rent a car, con asesora-
miento personalizado y condiciones especiales.
www.dvuelta.es

Asesoramiento legal en materia fiscal, para obtener la devo-
lucion del impuesto sobre las Ventas Minoristas de Deter-
minados Hidrocarburos repercutidos por los proveedores a
las asociaciones pertenecientes a Feneval.
www.ventura-gatrces.com




TRIBUNA JURIDICA

CRISTINA MARTIN
DIKEI ABOGADOS SLP

¢ES LICITO LA

CESION DE DATOS
PERSONALES DE
LOS RENT A CAR SIN
CONSENTIMIENTO
DE LOS AFECTADOS?

Ante las dudas suscitadas por algunos asociados de FENE-
VAL sobre la legalidad de la cesiéon masiva de los datos de
caracter personal de quienes alquilan vehiculos con o sin con-
ductor a favor de las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad, sin dis-
poner de la autorizacién o consentimiento de los afectados,
para dar asi cumplimiento a la obligacién de cumplimentar
los denominados “libros-registro o fichas”, FENEVAL estimd
oportuno ponerse en contacto con la Agencia Espafiola de
Proteccion de Datos (en ade-
lante,la “AEPD”) a fin despe-
jar cualquier duda al respecto
dada la trascendencia del caso.

Esta obligacién de regis-
tro documental se encuen-
tra contenida en el Decreto
393/1974 de 7 de febrero por
el que se regula el Registro
de Usuarios de Alojamientos
Turisticos y Vehiculos Alqui-
lados, cuyo articulo Segundo
(modificado por el Decreto
450/1975, de 27 de febrero),
dispone: “Las personas natu-
rales o juridicas que se de-
diquen al alquiler de automéviles de turismo sin conductor
vendran obligadas a llevar un libro-registro de las personas que
contraten sus servicios y a facilitar un parte diario en la forma
que se especifique en las normas de desarrollo del presente
Decreto” (este desarrollo fue realizado en la Orden de 16 de
septiembre de 1974 sobre Control Gubernativo de Contratis-
tas de Vehiculos en Alquiler).

Después de los contactos y consultas oficiosas realizadas, y
tras conocer la postura de dicho Organismo al respecto, se en-
tendié conveniente realizar la consulta al Gabinete Juridico
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de la AEPD de manera formal para asi obtener por escrito la
posicion oficial de este Organismo que descartara de manera
definitiva cualquier incertidumbre sobre la legalidad de estas
cesiones, y con ello el riesgo de eventuales sanciones para los
asociados.

Teniendo en cuenta que el principio general que rige la ce-
sién de datos de caracter personal, establecido en el articulo 11
de Ley Organica 15/1999, de 13 de diciembre de Proteccién

de Datos de Caracter General
(en adelante, la “LOPD”), es
que solo es posible realizar una
cesién de datos cuando ésta ha
sido consentida por los afecta-
dos (es decir, por quienes alqui-
lan los vehiculos), la redaccidon
de la consulta presentada ante
la AEPD partia de la siguiente
cuestion jen qué supuestos y
con qué requisitos pueden ser
cedidos los datos de los afecta-
dos sin su consentimiento?.
Este régimen general de la
comunicacién de datos previo
consentimiento de los interesa-
dos se encuentra excepcionado en los casos del apartado 2
del mismo articulo 11, cuyo primer punto dispone que “el
consentimiento exigido en el apartado anterior no sera preciso
cuando la cesidn estd autorizada en una ley”.

Analizada la normativa aplicable, se acotaron dos normas
que podrian ser consideradas como habilitantes para las cesio-
nes que nos ocupan: el articulo 12 de Ley Organica 1/1992, de
21 de febrero sobre Proteccién de la Seguridad Ciudadana (tal
y como habia venido sosteniendo expresamente la AEPD para
el caso de los establecimientos hoteleros) o la propia LOPD en

su articulo 22.2 (reguladora directamente de la cesion de datos
a las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad).

La especialidad de la recogida de datos sin consentimiento
del titular por parte de la Policia deriva de la actividad de in-
vestigacion policial reconocida a las Fuerzas y Cuerpos de Se-
guridad en la Ley Organica 2/1986, sobre Fuerzas y Cuerpos
de Seguridad del Estado plasmacion del mandato constitucio-
nal de proteger el libre ejercicio de los derechos y libertades y
garantizar la seguridad ciudadana, recogido en el articulo 104
de la Constitucién.

Comenzando por el articulo 22.2 de la LOPD, éste dispone que:

“La recogida y tratamiento para fines policiales de datos
de caracter personal por las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad
sin consentimiento de las personas afectadas estin limitados
a aquellos supuestos y categorias de datos que resulten nece-
sarios para la prevencion de un peligro real para la seguridad
publica o para la represién de infracciones penales, debiendo
ser almacenados en ficheros especificos establecidos al efecto,
que deberan clasificarse por categorias en funcién de su grado
de fiabilidad.”

El Pese a que podria entenderse que este articulo habilita-
ria las cesiones que analizamos, la AEPD lo ha interpretado
reiteradamente indicando que, de manera adicional, deben
respetarse como requisitos necesarios para la totalidad de las
cesiones a las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad, aquéllos que
la LOPD exige para las cesiones de datos especialmente pro-
tegidos:

2)“Que quede debidamente acreditado que la obtencion de
los datos resulta necesaria para la prevenciéon de un peligro
real y grave para la seguridad publica o para la represiéon de
infracciones penales y que, tratindose de datos especialmente
protegidos, sean absolutamente necesarios para los fines de una
investigacién concreta.

b)Que se trate de una peticidén concreta y especifica, al no

ser compatible con lo sefialado anteriormente el ejercicio de
solicitudes masivas de datos.

¢)Que la peticidn se efectie con la debida motivacién, que
acredite su relacion con los supuestos que se han expuesto.

d)Que en cumplimiento del articulo 22.4 de la Ley Orga-
nica 15/1999, los datos sean cancelados cuando no sean ne-
cesarios para las averiguaciones que motivaron su almacena-
miento”.

Descartado por tanto el articulo 22.2 LOPD como norma
habilitante adecuada, se solicitd a la AEPD su confirmacién ex-
presa de que era el articulo 12 Ley Organica 1/1992, de 21 de
febrero el que prestaba la necesaria cobertura legal a la comuni-
cacion de datos de las empresas de alquiler de vehiculos para dar
cumplimiento a su obligacién de registro e informacion en los
libros-registro o fichas. Este precepto establece:

“Las personas naturales o juridicas que desarrollen actividades
relevantes para la seguridad ciudadana, como las de hospedaje,
el comercio o reparacidon de objetos usados, el alquiler o el des-
guace de vehiculos de motor, o la compraventa de joyas y me-
tales preciosos, deberan lleva a cabo las actuaciones de registro
documental e informacién previstas en la normativa vigente”.

La AEPD después de considerar que dicha norma trae cau-
sa del articulo 45.1 del Convenio de Aplicacion del Acuerdo
Schengen de 14 de junio de 1990, y de mencionar las normas
que regulan las o bligaciones de registro documental e infor-
macién de este tipo de empresas, concluye de manera tajante:
“En definitiva, la cesidon o comunicacién de datos relatico al
alquiler de vehiculos de motor por parte de las empresas habi-
litadas a las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad cuenta con habili-
tacién normativa suficiente, al existir una norma con rango de
ley, el articulo 12 Ley Organica 1/1992, de 21 de febrero , que
asi lo prevé; por tanto, se trata de una cesién que encuentra su
amparo en el articulo 11.2.a) LOPD, sin que sea necesario el
consentimiento del interesado al respecto”.
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COCHES Y

MOTORES

LAS MEJORES OPCIONES DE LA MANO
DE NUESTROS PROFESIONALES

DEL MOTOR

A FONDO. EL HONDA CR-V

De los primeros vehiculos denomina-
dos ‘todocaminos’, gracias a su practico
tamafio y a sus excelentes ventajas, se
convirtié en un referente para este seg-
mento en ripida expansién. La basqueda
del equilibrio perfecto entre un turismo
y un todocamino ha influido en todos los
elementos del proceso de desarrollo, in-
cluyendo el disefio exterior.

HEMOS PROBADO... CITROEN C-ELYSEE
Fabricado enVigo, el Citroén C-Elysée
merece ser clasificado en la parte alta de
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los coches de tamano medio. El C-Elysée
se sitda en un escaléon intermedio entre
el Citroén C-4; se y el C-5, ofreciendo
un buen equipamiento a cambio de un
precio asequible.

HEMOS PROBADO... MERCEDES CLA

El CLA es la segunda carroceria del
Clase A, un compacto tipo VW Golf que
Mercedes estd utilizando como elixir de
juventud para desencasillar su imagen
y bajar la edad de su clientela. E1 CLA
aporta un diseno vanguardista que le dis-
tingue de cualquier berlina de su tamano.
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CARMEN ESPADA

AFONDO

UNA GENETICA
ESPECTACULAR

El Honda CR-V se presentd por primera vez en el Salon del
Automévil de Tokio de 1995, siendo uno de los primeros vehi-
culos denominados ‘todocaminos’. Gracias a su practico tamafo
y a sus excelentes ventajas, se convirtié en un referente para este
segmento en rapida expansion.

UN EXTERIOR DE DISENO AGRESIVO

La basqueda del equilibrio perfecto entre un turismo y un
todocamino ha influido en todos los elementos del proceso de
desarrollo, incluyendo el disefio exterior. La longitud y altura
del automoévil han disminuido 5 mm y 30 mm, respectivamente,
en comparacién con el modelo anterior sin reducir el espacio
interior.

El incremento de 10 mm en los ajustes de altura del volante y
del asiento también ha permitido lograr la posicion de conduc-
ci6n ideal para un mayor ntimero de conductores.

El nuevo modelo adopta un disefio mas agresivo y la aero-
dindmica cuenta con unas lineas mis definidas y un frontal mas
atrevido. Las lineas suaves y fluidas del paragolpes delantero se
combinan con una parrilla de tres barras horizontales y unos fa-
ros hundidos. Se mantienen las luces de freno traseras verticales
caracteristicas de todas las generaciones de CR-V, pero en esta
cuarta generacion tienen un estilo mas tridimensional. Las ruedas
de gran tamafio del CR-V refuerzan su presencia y capacidad
dinimicas.

INTERIOR: CALIDAD Y FUNCIONALIDAD

El concepto de disefio interior para el nuevo CR-V contintia
con la filosofia de miximo espacio para las personas y minimo
espacio para la mecanica. La influencia de esta idea queda patente
en el disefio del salpicadero. Los mandos principales se han agru-
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pado segun su funcidén, con una ‘zona de interfaz del conductor’
detras del volante y una ‘zona de interfaz de informacién’ en el
centro del salpicadero.

Los materiales utilizados en el nuevo CR-V han sido cuida-
dosamente escogidos para el mercado europeo. También se ha
procurado lograr una importante reducciéon del ruido del motor
y del ruido en carretera que entra en la cabina aplicando material
de aislamiento actstico.

Este ambiente de gran calidad mejora todavia mas con el ex-
tenso equipamiento. En la cabina, la atencién se centra en la pan-
talla de informacién mdltiple “inteligente” (i-MID) de 5 pul-
gadas, que controla los sistemas de audio, telefonia y sistema de
navegacién (en las versiones que lo incorporan). También como
equipamiento de serie incorpora el Honda ECON mode, que
ayuda a minimizar el consumo de combustible, y el sistema Eco
Assist, que informa al conductor sobre cémo su estilo de conduc-
cidén estd impactando en la economia de combustible.

El paragolpes delantero refuerza su atractivo dindmico, al igual que las luces LED delanteras de circulacién diurnay las traseras.

DATOS DE INTERES

Honda CT-V 2.0 litros i-VTEC 4WD, automatico

175 gr/km
Altura Emisiones de CO,
1,685 m /
— :
2,630 m Capacidad
Batalla del maletero:
589 litros
Anchura Peso
2,096 m 1.542-1.652 Kgs.

Longitud: 4,570 m

Los asientos traseros cuentan con particion 60/40, por lo que el CR-V puede

transformarse en un vehiculo de carga versatil.
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“El nuevo modelo adopta un disefo
mas agresivo y la aerodinamica cuenta
con unas lineas mas definidas y un
frontal mas atrevido”

NOS HA GUSTADO

EL CR-V cuenta con una estructura de carroceria de compatibilidad avanzada que mejora la proteccion de los ocupantes en diversas situaciones de colision.

MOTORES EFICIENTES

El CR-V ha sido siempre uno de los
todocaminos mas eficientes del mercado
y los ingenieros de Honda han trabajado
incansablemente para perfeccionar cada
aspecto de ello en la cuarta generacion del
modelo. La mejorada aerodinimica y una
sofisticada electrénica se combinan para
conseguir significativas reducciones en el
consumo de combustible y en las emisio-
nes de escape.

Los motores de gasolina i-VTEC de 2,0
litros y el diesel i-DTEC de 2,2 litros se
han desarrollado a partir de los motores
actuales pero centrindose en reducir las
emisiones de CO2 sin comprometer el
placer de conduccidon. También se ha in-
troducido la tecnologia de parada al ralenti
en las versiones equipadas con transmisién
manual de seis velocidades.

La potencia del motor de gasolina i-
VTEC de 2,0 litros ha aumentado de 150
CV a 155 CV y la del motor i-DTEC
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se mantiene en 150 CV. En la versién de
traccién a las dos ruedas (s6lo disponible
con motor de gasolina) las emisiones de
gases de escape se verdn incluso mis re-
ducidas.

La tecnologia de parada al ralenti, Idle/
Stop, en la que el motor se para cuando se
suelta el embrague, es de serie en las ver-
siones del CR-V equipadas con transmi-
sién manual y contribuye a reducir en 5g/
km las emisiones de CO2 de las versiones
con motor diesel.

SEGURIDAD MUY AVANZADA

Los novedosos sistemas de frenado y
suspension del nuevo CR-V se suman
a una serie de sistemas electronicos di-
senados para facilitar la conduccién y
para que resulte mis segura. El siste-
ma de estabilidad y control de traccién
del vehiculo (VSA), del que ya hemos
hablado anteriormente, ayuda al con-
ductor a mantener el control durante

la aceleracidn, el frenado y las curvas.
Una variante del mismo es el sistema
de estabilidad asistida del remolque
(TSA).

El sistema de frenado antibloqueo
(ABS) se complementa con el sistema
de parada de emergencia (ESS), que
activa automiticamente las luces de
freno y de emergencia cuando detecta
una situacién de parada brusca. Entre
los avanzados sistemas de asistencia al
conductor (ADAS), el Honda CR-V
incluye el sistema de mantenimiento
de carril de Honda (LKAS), el control
de crucero adaptativo (ACC) vy el sis-
tema de prevencidén y mitigacién de
impactos (CMBS).

En 2010, Honda recibié el premio
Euro NCAP Advanced por su tecno-
logia CMBS que fue reconocida como
una de las mejores innovaciones de se-
guridad disponibles, al ofrecer benefi-
cios demostrados. m

La posicion del parabrisas y el disefio del capé han reducido la zona del frontal
del automavil para mejorar la visibilidad y maniobrabilidad del CR-V.

Los materiales utilizados en el interior del Honda CR-V han sido
cuidadosamente escogidos para el mercado europeo.
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&\ PEDRO FELIX GARCIA

HEMOS PROBADO

MUCHO COCHE
A CAMBIO DE NO
MUCHOS EUROS
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ATENER EN CUENTA

Buena relacién producto/precio.
Confortable, amplio y de consumo
moderado.

ECHAMOS DE MENOS

Carece de asideros sobre los marcos de las
puertas y de reposacabezas eficaces en las
plazas traseras.
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Fabricado en Vigo para todo el mundo, con sus 4,43 metros
de largo, el Citroén C-Elysée merece ser clasificado en la parte alta
de los coches de tamano medio; 7 centimetros mas y formaria ya
parte de la escala de los coches de tamafo grande. El C-Elysée dis-
ta mucho de ser una simple variante del conocido Citroén C-4;se
sitGa en un escalon intermedio entre éste y el C-35, ofreciendo un
buen equipamiento a cambio de un precio asequible.

El Citroén C-Elysée se comercializa provisto de un motor diésel
de 1.560 c.c.y 92 caballos o, si se prefiere en gasolina con la posi-
bilidad de elegir entre un motor de 1.199 c.c.y 72 caballos, o un
motor de 1.587 c.c.y 115 caballos. En todos los casos va equipado
con caja de cambios manual de cinco marchas.

La suspensién blanda y su altura libre sobre el suelo de alre-
dedor de 14 centimetros, hacen pensar que se trata de un coche
capaz de transitar sin problemas por carreteras en no muy buen
estado. Nosotros lo hemos fotografiado adrede frente a un bache
de considerables dimensiones, porque hemos querido representar
graficamente la idea de que es un coche dispuesto a tragarse todo
lo que le echen. Detalles que buscan aumentar la robustez, como

los forros interiores de los pasos de rueda
sujetos por tornillos (en vez de las cldsicas
grapas de la mayoria de otros turismos),
confirman que es un coche disenado para
resistir los firmes en mal estado. Con su
suspensién més bien blanda se ha procu-
rado que prevalezca el confort de marcha
sobre otras cualidades dinamicas. Unica-
mente en carreteras de montafia muy vi-
radas, el eje trasero llega a mostrarse algo
nervioso en los cambios de apoyo muy
seguidos si nos empefamos en apurar las
posibilidades del coche y ademas el fir-
me es irregular. Por autovias y autopistas,
sobre buen firme y a velocidades "norma-
les", resulta un coche muy cémodo para
sus ocupantes por muy largos que sean los
viajes. Practicando una conduccién nor-
mal, la blandura de la suspensiéon no llega

a comprometer en ningin momento el
buen comportamiento dinimico de este
coche.

Desde la versién mas basica (denomina-
da Seduction y dotada de llantas de 15")
trae de serie elementos tales como ABS,
ESP, servodirecciéon eléctrica, proyectores
antiniebla, "airbags" para conductor, pasa-
jero y laterales delanteros, aire acondicio-
nado, cuentarrevoluciones, ordenador de a
bordo, radio-CD, "kif" manos libres " Blue-
tooth" (de muy facil y sencilla conexién
con cualquier moévil), cierre centralizado
con mando a distancia, elevalunas eléctri-
cos delanteros, retrovisores de regulacién
eléctrica y calefactados, asiento del con-
ductor regulable en altura, banqueta trase-
ra abatible 1/3-2/3 y fijaciones "Isofix" en
los asientos laterales traseros.

"Es un coche con
personalidad propia,
de tamano intermedio
entreel C-4yelC-5"

Citroén C-Elysée 1.6 HDi 92CV
Exclusive

diésel, delantero, transversal, de 4 cilindros
en linea y dos valvulas por cilindro.

1.560 c.c. [Didmetro por carrera: 75 x 88,3 mm).
16 auno.

11,47 CVF.

92 CV a 4.000 r.p.m. (68 Kw).

58,97 CV/litro.

12,72 Kg/CV.

230 mN a 1.750 r.p.m. Alimentacion por
inyeccion directa a alta presion y aspiracion
forzada por turbocompresor de geometria fija
y postenfriador.

delantera.
manual de 5 marchas adelante y una atras.
monodisco en seco.

de cremallera con servoasistencia eléctrica
variable.

entre aceras: 10,7 m.

de discos delante y de tambor detras, con doble
circuito, servofreno y sistemas ABS y ESP.

indepen-diente en las ruedas delanteras, tipo
pseudo Mac Pherson, con barra estabilizadora;
trasera con brazos longitudinales unidos

a barra transversal de torsion. Muelles
helicoidales y amortiguadores hidraulicos
telescopicos en todas las ruedas.

de 12V 640Ay 60Ah.
Alternador.

halégenos de doble parabola y proyectores
antiniebla encastrados en el faldon. Nimero
de luces blancas posteriores de marcha
atras: dos. Nimero de pilotos rojos traseros
antiniebla: uno.

195/55 R 16 (87T) de bajo consumo.

185/65 R 15 (88T), alojada dentro del maletero,
debajo del espacio para equipajes.
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“Mide 10 centimetros mas que el C-4y 35
centimetros menos que el C-5"

La versién mas equipada (denominada
Exclusive y dotada llantas de 16"), anade a
todo lo anterior elevalunas eléctricos tra-
seros, limitador-regulador de velocidad y
avisador acustico de proximidad al apar-
car marcha atris.

El volante es regulable en altura, pero
no en profundidad. No son opciones dis-
ponibles ni el climatizador automatico
ni tampoco un navegador que viniese ya
instalado desde fabrica.

Las butacas delanteras son cémodas y
sujetan bien el cuerpo. El apoyabrazos
central s6lo estd disponible con el aca-
bado Exclusive. Casi todos los mandos se
encuentran a la vista y al alcance del con-

ductor y son légicos de entender desde
un primer momento, cosa que resulta
importante de cara a pensar en dedicar
este coche a un negocio de "rent a car".
El cuadro alterna informaciones analé-
gicas (las principales) con otras digitales.
Siguiendo lo que parece haberse con-
vertido en costumbre en esta marca, el
Citroén C-Elysée carece de indicador de
temperatura del liquido de refrigeracién
del motor.

El espacio atris es suficientemente am-
plio para tres personas; sobra sitio para las
piernas (la distancia entre ejes es de 2,65
metros) y el tanel central sobre el piso
apenas molesta tampoco. El respaldo tra-

Las informaciones principales del cuadro son analdgicas, aunque también aparecen algunas otras digitales.
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RESUMEN DE LA PRUEBA EN CIFRAS

Citroén C-Elysée 1.6 HDi 92CV Exclusive:
PRESTACIONES

De 0a 100 km/h 11,7"

De 0a 1.000 m 33,5"

Velocidad maxima 180 km/h
CONSUMOS (*)

a 90 km/h 4,8 litros/100 km

a 120 km/h 6,9 litros/100 km

a 140 km/h 8,0 litros/100 km

En ciudad 6,5 litros/100 km a 24 km/h

CONDICIONES CLIMATOLOGICAS DE LA PRUEBA

Estado del suelo seco

Viento en calma

(*) Incluido el gasto del equipo de aire acondicionado.

Buena capacidad de carga. La tapa del maletero va sin forrary sus bisagras invaden mucho el espacio para equipajes.

sero es abatible por mitades asimétricas
(la banqueta es fija), pero su abatimien-
to no llega a conformar una plataforma
totalmente plana. La plaza central trasera
carece de reposacabezas y los de las otras
dos son fijos y de tamafo pequeiiisimo,
por lo que, en caso de colisién desde
atrds, no alcanzarian a proteger a ocupan-
tes de talla normal.

Ningn ocupante cuenta con asideros
en los montantes de las puertas a los que
poder asirse al entrar o al salir, o para aga-
rrarse en las curvas.

El maletero admite gran capacidad de
bultos y maletas y es de formas bastante
regulares. Dentro, debajo de la moqueta
que cubre su piso, se aloja la rueda de
repuesto, que es de tamaflo un poco dis-
tinto del de las otras cuatro que calza el
coche. La tapa del maletero no va forrada
y sus bisagras invaden mucho el espacio
para equipajes. Para la presente prueba
dispusimos de un coche equipado con
la tGnica motorizacién diésel disponible,
de 1,6 litros y 92 caballos, alimentada a
alta presiéon ("common rail") y provista de
un turbo de geometria fija; motor bien
conocido desde hace afios y de demos-
trado buen comportamiento en varios
otros modelos del grupo PSA. Se trata de
un motor que responde muy bien desde
1.500 r.p.m. en adelante, lo que unido a
unos desarrollos apropiados del cambio
(de cinco marchas), consigue que el co-

che proporcione unas prestaciones de-
corosas a cambio de unos consumos que
pueden calificarse de econémicos.

La palanca de cambios es de recorridos
largos, pero de inserciones muy suaves.
He aqui la relacién existente entre el
ntimero de revoluciones del motor y la
velocidad a que se circula en cada caso,
cuando estd la quinta marcha engranada:

KM/H R.P.M.
75 1.500
100 2.000
125 2.500
150 3.000
175 3.500

Todas las versiones del Citroén C-Elysée
van equipadas con neumiticos de bajo
consumo, a pesar de lo cual las distancias
de frenado entran dentro de lo acepta-
ble. He aqui las distancias de frenado que
medimos nosotros con nuestra unidad de
pruebas en funcién de la velocidad a la
que realizamos cada ensayo:

KM/H R.P.M.
60 13,4
100 40,0
120 59,0

El aceite del motor y su correspon-
diente filtro deben cambiarse anualmente
o cada 20.000 kilémetros recorridos. =
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ALBERTO GOMEZ-BRUNETE

HEMOS PROBADO

CLA, EL NUEVO
CUPE COMPACTO DE
MERCEDES-BENZ

MERCEDES-BENZ CLA 200 CDI

EL NUEVO MERCEDES-BENZ CLA ES EL ULTIMO MODELO
DEL FABRICANTE ALEMAN, Y UNO DE LOS QUE MAS ROMPE
CON SU HABITUAL DISENO CONSERVADOR. LA MARCA DE LA
ESTRELLA HA ESTRUCTURADO SIEMPRE SUS VEHICULOS
BAJO LAS HABITUALES SIGLAS EN FUNCION DEL SEGMEN-
TO. BUSCANDO NUEVOS CLIENTES Y AMPLIAR SU GAMA, EN
2004 LANZO SU PRIMERA VERSION CL, LA DEL CLS, UNA
BERLINA DE GRAN IMPACTO VISUAL POR SU LINEA CUPE,
QUE DERIVABA DEL CLASE C. AHORA HAN IDO UN POCO MAS
ALLA, REDISENANDO SU NUEVO CLASE A, CUYA SEGUNDA
GENERACION HA SALIDO HACE POCOS MESES, PARA DOTAR-
LE DE UNA FIGURA MAS CUPE Y UN MALETERO SEPARADO,
SE TRATA DEL NUEVO CLA.

“El CLA marca un récord
mundial en la eficiencia
aerodinamica de su

carroceria, exceptuando
al pequeno XL1 de VW,
un biplaza experimental”
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El CLA es la segunda carroceria del
Clase A, un compacto tipo VW Golf que
Mercedes esta utilizando como elixir de
juventud para desencasillar su imagen
y bajar la edad de su clientela. Desde el
frontal a las puertas delanteras los dos son
casi iguales, pero a partir de ahi, el CLA
se estira por detras para integrar el male-
tero. Asi, mide 4,63 metros de largo, 33
centimetros mas que el Clase A, y otros
tres mas que la berlina Clase C, su alter-
nativa clasica y téorico hermano mayor
(cuesta 2.000 euros mas). Pero a diferen-
cia de éste, que en 2014 se sustituird por
un modelo mas grande, el CLA aporta un
diseno vanguardista que le distingue de
cualquier berlina de su tamano.

Lo primero que sorprende en el CLA
es la linea, porque forma un arco que
parte de la parrilla frontal, sube por el te-
cho y acaba en el borde del maletero. Las
formas de los dos capds, que caen hacia
los extremos, son uno de sus rasgos dis-
tintivos. Pero tiene muchos mas: frontal
afilado con grandes tomas de aire, parrilla
tipo nido de abeja muy sofisticada, ner-
vios marcados en el lateral, zaga corta y
musculosa con pilotos led... El resultado
es una silueta muy deportiva e imponen-
te que revoluciona la imagen anquilosada
de las berlinas y deja anticuados a sus ri-
vales compactos de Audi y BMW.

El CLA marca un récord mundial en la
eficiencia aerodindmica de su carroceria,
exceptuando al pequeno XL1 de VW] un
biplaza experimental (solo se haran 250
unidades). Hasta ahora, los coches de se-
rie mas eficientes tenian un CX (coefi-
ciente de penetracién) de 0.26 o 0.27,
y en muchos casos pasan de 0.30. Pero
este Mercedes lo reduce a 0.22, (0.23 en
la mayoria de sus versiones).Y esas 0,04
centésimas de mejora equivalen a 0,4 li-
tros menos de consumo cada 100 kilo-
metros. El valor real del avance se aprecia
mejor si se compara con lo que costaria
lograr el mismo ahorro reduciendo solo
el peso: habria que aligerar 100 kilos el
coche.
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Mercedes-Benz CLA 200 CDI

PRESTACIONES Y CONSUMOS HOMOLOGADOS

Velocidad maxima (km/h) 220
Aceleracién 0-100 km/h (s) 9.4
Aceleracién 0-1000 m (s) _
Recuperacién 80-120 km/h en 42 (s) -
Consumo urbano (/100 km)

Consumo extraurbano (/100 km) 3,5
Consumo medio (1/100 km) 4,2
Emisiones de CO2 (gr/km) 109
Normativa de emisiones Euro VI
DIMENSIONES, PESO, CAPACIDADES
Tipo de Carroceria Turismo
NUmero de puertas 4
Largo / ancho / alto (mm) 4630 /1777 / 1432
Batalla / via delantera - trasera (mm) 2699 / 1549 - 1547

Coeficiente Cx / Superficie frontal (m2) /

Factor de resistencia 0,23/2,22/051

Peso (kg) 1480
Tipo de depésito:

Combustible Gasolina (litros) 50
Volimenes de maletero:

Volumen minimo con dos filas de

asientos disponibles (litros) 470
Numero de plazas / Distribucidn de asientos 5/2+3

MOTOR DE COMBUSTION

Combustible Gasoéleo
Potencia maxima CV - kW / rpm 136 - 100 / 3600-4400
Par maximo Nm / rpm 300/ 1600-3000
Situacion Delantero transversal
Numero de cilindros 4 - En linea
Material del bloque / culata Hierro / Aluminio
Didmetro x carrera (mm) 83,0 x 83,0
Cilindrada (cm?) 1796
Relacion de compresiéon 16,2a1

4 valvulas por cilindro. Un arbol
de levas en la culata
Alimentacion Inyeccién directa por conducto comun.
Turbo. Geometria variable. Intercooler
Automatismo de paraday arranque del motor

Distribucion

("Stop/Start") st
TRANSMISION

Traccion Delantera

Caja de cambios Manual, 6 velocidades

Tipo de Embrague o
Tipo de mecanismo --
Desarrollos (km/h a 1.000 rpm)

CHASIS

Suspensidn delantera [estructura/  Tipo McPherson / Resorte

muelle) helicoidal

Suspension trasera (estructura/  Paralelogramo deformable /

muelle) Resorte helicoidal

Barra estabilizadora (delante/ Si/ Si

detras »

Frenos delanteros (didametro mm) Disco ventilado

Frenos traseros (diametro mm] Disco

Direccion:

Tipo . ) Cremallera
Tipo de asistencia Eléctrica
Asistencia en funcion de la Si
velocidad =~ | o,

Desmultiplicacion en funcién N

de la velocidad ) ©
Desmultiplicacion no lineal Si
Desmultiplicacion direccion --
Direccion a las cuatro ruedas No
Didmetro de giro entre bordillos / -/11,0
paredes (m

Vueltas de volante entre topes --

Neumaticos delanteros 225/40 R18

Neumaticos traseros 225/40 R18

Llantas delanteras --x 18

Llantas traseras -x18
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En elinterior son prolificos los detalles racing con cueros y costuras especiales.

Los puestos de conductor y tripulante son ergondmicos y muy cuidados en un
coche muy coupé.

Junto al elaborado diseno del frontal, el parabrisas, el techo y
la zaga, la clave de tan brillante resultado estd en la zona inferior
del CLA:Ia base va totalmente cerrada y carenada por debajo. Asi,
hasta los tubos del escape quedan ocultos y pasan por dentro del
difusor trasero, que se prolonga hasta el borde del parachoques
posterior y recuerda al de los formula 1.

El interior no estd tan logrado. Delante es amplio, aunque las
banquetas de los asientos se quedan cortas. Pero el diseio del te-
cho penaliza la habitabilidad trasera: solo caben bien dos adultos,
el espacio para las piernas es justo y si se mide mas de 1,80 metros
se toca con la cabeza arriba y sobre todo en los laterales del techo.
Y como las ventanillas son pequefias y van muy adelantadas, acaba
agobiando un poco. La presentacién, de estilo deportivo, resulta
atractiva y cuida los detalles: instrumentacion, salpicadero, pantalla
central flotante tipo tableta, etc.

Las plazas traseras pecan un poco de espacio, sobre todo para los pasajeros
con cierta...

El CLA ofrece una conduccién exquisita, con un tacto
suave y preciso en los mandos, una estabilidad impecable y
una sonoridad minima. Se disfruta mucho, porque obedece
muy bien las 6rdenes del conductor, da seguridad y resulta
agil y eficaz sin penalizar nunca el confort.Y hasta los mo-
tores basicos retinen prestaciones brillantes y bajo consumo.

La gama incluye cinco mecanicas, todas con cuatro ci-
lindros, turbo y Start&stop. Tres son de gasolina: 180 de
122 CV (31.500 euros, 5,4 litros de media y 126 g/km),
200 de 156 CV (33.900, 5,2 litros y 250 Aut. (211 CV, 6,1
litros y 142 g/km).Y hay dos turbodiésel: 200 CDi de 136
CV (33.400, 4,2 litros y 109 g/km) y 220 CDi de 170 CV
(38.300, 4,2 litros y 109 g/km). Todos incluyen un cambio
manual de seis marchas y avances como el aviso de colision
para ciudad y el detector de fatiga. Y se ofrece una caja
automatica 7G-DCT de siete velocidades, con doble em-
brague y manejo secuencial en el volante. Las versiones 250
4Matic (4x4) y 45 AMG 4Matic saldran en otofo y la gama
se completard en 2014 con un todoterreno compacto y una
versién cabrio.



PERSONAJES Y COSTUMBRES

JAVIER COROMINA
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El sueno y la muerte son hermanos ge-
melos. Esa frasecita se le atribuye a Ho-
mero. jQué tio! Vaya vista que tuvo, pues
en sus tiempos no existian los automé-
viles, sin embargo, nadie puede precisar
muy bien cémo, tuvo el acierto de sol-
tar esa virgueria de sentencia, se ve que
entonces ya se producian accidentes por
exceso de velocidad en cuadrigas y ca-
charros por el estilo.

(Me permito recordar a mis lectores
contumaces aquel articulo en el que na-
rraba como los carreteros que se desplaza-
ban por carretera eran causa frecuente de
accidentes, porque se dormian confiando
en el instinto de las mulas). “Disminuya
su velocidad”. “Haga pausas regulares”.
“No sobrevalore su resistencia al suefio”,
“Tdémese un café”, o lo que bebieran los
romanos como estimulante no alcohdlico.

No es suficiente maquinizar las carre-
teras para que se vuelvan mais inteligen-
tes, antes se precisa humanizarlas. Para
promover una conducta responsable la
penalizacién de las “heroicidades” y de
los alardes peligrosos resulta indispensa-
ble, pero no basta con el castigo, antes hay
que agotar los medios de convencer a
los usuarios de que en distancias largas,
y aunque no nos demos cuenta, porque
somos muy machos, el cansancio puede
jugarnos una mala pasada. ;Es que no me-
rece la pena dedicar un rato al descanso?
Pues bien que se lo dedicamos a buscar
un huequecito para el coche en las gran-
des ciudades.

Hace varios afios se publicd un estu-
dio que afirmaba que los conductores de
ciudades italianas grandes perdian cuatro
afios de sus vidas en aparcar sus coches.
Lo avalaba la Wildlife World Foundation,
asegurando que cada automovilista des-
tinaba una media de una hora al dia a
encontrar sitio donde aparcar su querido
y maravilloso coche. Luego hacian el cil-
culo anual y le salia a la WWF que cada
automovilista dedica quince dias al afio
a buscar aparcamiento para su bien mas
preciado, su queridisimo coche, Quin-
ce dias al afo perdidos en la basqueda de
aparcamiento, que se convierten en cua-
tro afios si se multiplican por la media de
vida en Italia.

Pero es que no hay nada como el au-
tomdvil; para sus forofos, claro, que son
muy abundantes. Segin una encuesta de
la revista “Elle”, los alemanes se entu-
slasman mds por sus coches que por sus
novias, consortes o ligues. Al pedirles una
relacién de cosas de las que no podrian
prescindir, el 92 por ciento de 2.046 tios
consultados eligieron sus coches; el 87
por ciento del sexo con sus parejas, y el
71, de su posicién profesional.






