PROTAGONISTAS:

NOTICIAS FENEVAL.:




Bateria agotada

fi 'r 1| 'II ..—‘Ilr.
UA @

Conocle su cargador

69 0V 3P Aire Acondicionada,
Radio Cd Mp3, BlusfMe, TomTom
integrado y Star&Stop por

PRECIO VERDADERO CON LA TRANSPARENCIA FIAT.

Ven a probarlos a tu concesionario mas cercano.

Gama Punto: Emisiones de CO, g/km: de 108 a 149, Consumo mixto U'100km: de 3,5 a 6,2.
Gama Bravo: Emisiones de CO, g/km: de 115 a 146, Consumo mixto [100km: de 45263,

Precios recomendeackes para Punto 1.2 MyLife 69 CV Gasolina 3p, E5 y Bravo Dynamic: 1.6105 0V Diesel Multiet ECO Euro 4 (VA
irmnsparte. impuesto de matriculacion ¥ descuenios promocionales Marca y Concesionanio incluitos, Gastos de matriculaciin m
incluidosk: Oferta valida hasta 3004/20711 en Peninsaila y Baleares y en concesionanos adhendos a i promocion.

ELMUNDO
TIEMBLA CON JAPON

Durante el tiempo que se tarda en leer
este texto, lo mas probable es que Japon
haya vuelto a temblar. A lo largo del dia las
réplicas se suceden y segin el presidente
del Colegio Oficial de Gedlogos de Es-
pafia, Luis Sudrez, es muy probable que
continten durante todo el afo. Japon es
una zona sismica por excelencia y tanto
sus ciudades como su poblacién estin pre-
paradas y acostumbradas a los temblores.

Pero lo que ocurrié el 11 de marzo en
Japén serd dificil de olvidar en mucho
tiempo ya que se trata de la peor catistro-
fe vivida desde la IT Guerra Mundial. El
terremoto de 8,9 y el posterior tsunami,
provocd olas de hasta 20 metros que en-
gulleron poblaciones enteras en la costa
noreste de Japdn. Las imigenes posterio-
res de ciudades como Natori, con 72.000
habitantes, son el sindbnimo de la desola-
ci6én. Las victimas mortales se cifran ya en
mas de 7.000 mientras que los desapareci-
dos aumentan a 10.900. Japon cuenta con
el mejor sistema de alerta de tsunamis del
mundo. Si no hubiera sido asi, estariamos
hablando de cifras espeluznantes.

A todo ello, hay que sumatle la catastro-
fe nuclear en la planta de Fukushima. Las
autoridades niponas ya han reconocido
que los efectos radiactivos, valorados en el
nivel 7, el maés alto en la escala interna-
cional INES, son como los de Cherndbil.

Allunes siguiente del terremoto,los mer-
cados también se tambalearon. El Nikkei

cerrd sesién con una c;nda del —6,18%. Sélo
9 de sus 225 componentes mantuvieron un
balance positivo, empresas de construccion
y de materiales de construccidn, logico...
Las mayores caidas fueron para las grandes
empresas del sector de automociéon (Mit-
subishi -13,4%, Kawasaki -11,6%, Nissan
-11,5% o Toyota -10,6%) y de la electronica
(Sony -11,15%, Toshiba -17,8% o Hitachi
-18,18%).

El desastre se produce en un momento
de debilidad de la economia japonesa que
estd peleando para evitar la contraccién
del PIB, con una deuda ptblica que as-
ciende al 200%.

La industria automovilistica ha sufri-
do en primera persona el cierre de sus
plantas debido a los cortes eléctricos en
la mayoria de los casos. Honda, Nissan o

EDITORIAL

Toyota tuvieron que cerrar algunas de sus
plantas e incluso hoy, su produccién no
se realiza al 100%. La catistrofe en Japén
ha afectado a la produccién en el extran-
jero de una manera evidente tanto en el
plano real de suministro como por la in-
certidumbre de una caida mayor de la ya
pertrecha industria japonesa.

La reaccién en Estados Unidos ante
la falta de suministro de componentes y
piezas provenientes de Japdén no se hizo
esperar. A los pocos dias, el vicepresiden-
te responsable de marketing de General
Motors, Chris Perry alarmé a toda la
industria estadounidense pronosticando
que los efectos de la catastrofe se dejarian
sentir en todos los fabricantes. Cierto es
que en las primeras semanas Honda re-
dujo los turnos de trabajo en cuatro de
sus fabricas en Estados Unidos y Canada,
donde se fabrican la mayor parte de los
coches para Norteamérica.

En Europa de momento las aguas estan
mis calmadas y no escasean automéviles o
por lo menos estos son los datos que nos
llegan. Las noticias con las que cuenta Fe-
neval son que nuestras empresas estin ges-
tionando la flota sin grandes problemas
en el momento actual pero existe cierta
incertidumbre para las compras previstas
en proximos meses.

Habra que esperar algunos meses mas para
hacer balance de las repercusiones globales
en la industria y también en nuestro sector.
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HABLAMOS CON...

En 2010 se renovo el Comité Nacional del Transporte por
Carretera (CNT). Feneval cuenta con la mayor representacion
en lo que se refiere a las empresas de alquiler y en la seccion de
Viajeros. Desde su opinion, ;qué papel juegan las asociaciones
y empresas que integran el CNT?

El Comité Nacional del Transporte por Carretera es el cau-
ce de participacidn integrada del sector en todas las actividades
publicas que le afectan, participando en él todas aquellas asocia-
ciones profesionales que han acreditado un nivel de representati-
vidad suficiente para ello.

En consecuencia, el Comité tiene la mixima importancia e
intervenciéon en el disefio de cualquier politica en materia de
transportes y de las actividades que, como el arrendamiento de
vehiculos, son consideradas legalmente como auxiliares y com-
plementarias del transporte. De hecho, son numerosas las cues-
tiones acerca de las que su informe resulta preceptivo para la
Administracién que, ademas, suele consultarle acerca de muchas
otras cuestiones sobre las que no existe tal obligacion.

¢Cudles son los puntos clave con los que se inicia su trabajo
enel 2011?

En este momento la Administracién se encuentra abocada a

una revision generalizada de la legislacion de transporte terres-

ZOOM PERSONAL

tre, para adaptarla a recientes innovaciones en el ordenamiento
juridico comunitario. En ese proceso, propiciaremos un debate
extenso con el Comité Nacional del Transporte por Carretera y
las distintas asociaciones que lo integran, para tratar de impulsar,
de forma consensuada, aquellos cambios normativos que se con-
sideren mas necesarios.

En todo caso, dichos cambios deberian venir presididos por la
reduccién de cargas administrativas y la eliminacidon de limita-
ciones al libre desenvolvimiento de la actividad empresarial que
no resulten totalmente justificadas.

Desde su punto de vista, cuales han sido los mayores retos
conseguidos desde esta Direccion General por sus antecesores.
Por encima de cualquier otro éxito puntual, yo destacaria el
permanente espiritu de didlogo y apertura hacia el sector que
han tenido cuantos me han precedido en este cargo desde el
mismo momento en que se empezd a discutir el primer borrador
de la Ley de Ordenacién de los Transportes Terrestres.

En ese contexto, creo especialmente destacables los hitos marca-
dos por la codificacion del derecho aplicable al transporte y sus ac-
tividades auxiliares y complementarias (Ley de Ordenaciéon de los
Transportes Terrestres y sus normas de desarrollo), el establecimiento
de una filosofia de didlogo abierto y permanente con el sector (la

Nacido en 1954 en Barcelona, casado, con dos sas Transportes Metropolitanos de Barcelona

hijos, es Ingeniero Industrial.

y Ferrocarriles de la Generalitat de Catalunya.

Ha sido director de Transportes y Circulacion,y ~ Desde 2007 era director general del Transporte
de Proyectos y Planificacion de Infraestructuras  Terrestre del Departamento de Politica Territo-
en el Ayuntamiento de Barcelona. Posterior- rial y Obras Publicas de la Generalitat de Cata-
mente, ocupd puestos directivos en las empre-  lunya.
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creacién del propio Comité Nacional del Transporte por Carretera)
y el diseno de politicas marcadas por la planificacion y la racionalidad.

Desde el Gobierno y las Administraciones locales y regio-
nales se estan desarrollando planes de movilidad para una
mayor convivencia entre ciudadanos y vehiculos ; Qué objetivos
tiene Ud. al respecto de este tema?

La concepcidn de la movilidad como integracién de todos los
modos de transporte primando la eficiencia y la rentabilidad so-

cial es el norte que ha guiado siempre mi trayectoria profesional.

Colaboraremos con todas aquellas administraciones territoriales
que desarrollen politicas y planes de movilidad sostenible.

Desde FENEVAL se ve el alquiler sin conductor como un
complemento a los desplazamientos en otros modos (avidn,
AVE) y por tanto dentro del esquema de la intermodalidad
icomparte esta valoracion?

HABLAMOS CON...

La moderna concepcién de la movilidad pasa, sin duda, por la inter-
modalidad. Comparto pues esta valoracién y es evidente que la recien-
te aprobacién de la Ley de Economia Sostenible nos marca el camino.

Desde hace afios, el sector viene solicitando la eliminacién
a las trabas para el alquiler de vehiculos industriales, especial-
mente furgonetas, ;contempla alguna actuacion inmediata en
este sentido?

El régimen juridico aplicable a cada una de las actividades de
transporte y auxiliares y complementarias de éste debe responder
a una filosofia comun, como asi sucede en términos generales.
No obstante, en aspectos concretos de dicha regulacion, los in-
tereses de unas profesiones no deben sobreponerse a los de otras,
debiendo intentarse un equilibrio suficiente.

Por otra parte, en cualquier planteamiento desarrollado por
el ordenamiento juridico espafiol deben tenerse en cuenta las
limitaciones que pueda entranar la legislaciéon comunitaria.
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HABLAMOS CON...

“La moderna concepcion
de la movilidad pasa por
la intermodalidad”

Asi, los Reglamentos comunitarios exigen, con caracter gene-
ral, que la realizacion de transporte en vehiculos industriales
se encuentre precedida de la previa obtencion de una autori-
zacién habilitante para ello otorgada por la Administracién.
No cabe, pues, plantearse una exencién generalizada de esta
obligacién por parte de la Administracién espailola.

Ahora bien, el establecimiento
de exenciones puntuales en rela-
cién con aquellas categorias de ve-
hiculos en que asi lo permite la le-
gislaciéon comunitaria, como seria
el caso de los vehiculos de trans-
porte de mercancias mas ligeros, es
una cuestién que podria estudiarse
en el contexto de la revision nor-
mativa a la que antes hacia referen-
cia, tratando de buscar el consenso
con los sectores afectados.

Ud. dirige el Programa Uni-
versitario de Posgrado en Plani-
ficacion y Direccion de la Movili-
dad de la Universidad Politécnica
de Catalunya (UPC) y de la Uni-
versidad Pompeu Fabra. Fue pio-
nero en esto de la movilidad.

Llevo mas de 30 anos, toda mi
vida profesional, dedicado a la
movilidad, las infraestructuras y
el transporte desde diferentes po-
siciones: en el Ayuntamiento de
Barcelona, las empresas metropo-
litanas de transporte, la Generalitat y desde hace unos meses en
el Ministerio de Fomento.

Siempre que he compatibilizado mi actividad con la docencia,
también en el ambito de la movilidad y el transporte. No hay
nada mas enriquecedor que la transmision de conocimiento.

¢Qué resultados tienen las Juntas Arbitrales de transporte?
¢Deben ampliarse sus competencias?

M 8 Alquiler de Coches

Permanente espiritu de dialogoy
apertura hacia el sector respecto
a la Ley de Ordenacion de los

Transportes Terrestres.

Creacion del Comité Nacional del
Transporte por Carretera.

Diseno de politicas marcadas por la
planificacion y la racionalidad.

Delitos medioambientales.

El éxito alcanzado por las Juntas Arbitrales del Transporte en el
gjercicio de sus funciones es incuestionable. La existencia de unos
brganos arbitrales que resuelven los litigios relacionados con los con-
tratos de transporte y de las actividades auxiliares y complementarias
de éste, de forma absolutamente gratuita, ripida y carente de forma-
lismos ha resultado muy atractiva y til para todos los contratantes, ya
sean demandantes u oferentes.

Baste sefialar que, en los Gltimos
diez afos, el niimero de controver-
sias que se han sometido al laudo
de las Juntas Arbitrales se ha multipli-
cado por cinco, con un crecimiento
sostenido con independencia de la
coyuntura econémica o mercantil.

Esa circunstancia por si sola jus-
tificarfa cualquier actuacién des-
tinada a consolidar y potenciar la
actuacién de las Juntas. De hecho,
es una cuestion que podria abor-
darse en el contexto de la revisiéon
normativa a la que tantas veces he-
mos venido haciendo referencia.

Ud. viene de trabajar tam-
bién en el ambito terrestre pero
desde Cataluha, ¢le ha sido difi-
cil la coordinacién interterrito-
rial desde este nuevo puesto?

No, en absoluto. En Espaila te-
nemos una organizacién del trans-
porte fuertemente descentralizada
que ha funcionado satisfactoria-
mente dado el clima de colaboracién y cooperacion entre las di-
ferentes administraciones territoriales.

La Comisién de Directores Generales de Transporte del Estado y las
Comunidades Autonomas es el foro que articula esta colaboracién y a
la que, pensamos dotar, si cabe, de un  mayor dinamismo y actividad.

El principio de subsidiaridad en el que se fundamenta la Unién
Europea, tiene un ejemplo de éxito en el marco competencial
del transporte en nuestro pais. m

GO0 GO i 700 kW [ 128 TV PvA, Wy itansporte inclulde. Conganmd maedio: 4,9-5,3 1/ 100 km] y emisiones de ©0, 127140 {(g/km ). Ofeila vilds hesits 308/ 201 1. Foba kciap Nl de aleacdn de 17 opticnaies (#0€]



FENEVAL RESPONDE

¢COMO SE ACREDITAN LAS EMISIONES DE C02? ;LA INFOR-
MACION FACILITADA POR EL IDAE TIENE CONSIDERACION DE
“OFICIAL’ A LOS EFECTOS DE DETERMINAR EL TIPO IMPOSITI-
VO DEL IMPUESTO DE MATRICULACION?

Para acreditar las emisiones oficiales de
CO, se requiere un certificado expedido
al efecto por el fabricante o importador
del vehiculo, excepto en los casos en que
dichas emisiones consten en la tarjeta de
inspeccién técnica o en cualquier otro
documento de caricter oficial expedido
individualmente respecto del vehiculo de
que se trate.

Los fabricantes estan incluyendo en las
fichas técnicas el dato de las emisiones
de CO, del vehiculo desde el 1 de enero
de 2008. Ademas, en relacién a vehicu-
los més antiguos, el dato se incluye en el
Certificado de Conformidad que emite
el fabricante para cada vehiculo, sea es-

71 10 Alquiler de Coches

pafiol o de importacién y que sera valido
para acreditar las emisiones.

El IDAE (Instituto para la Diversifi-
cacién y Ahorro de la Energia) publica
cada seis meses una guia con la relacién
de emisiones oficiales de CO, de los ve-
hiculos nuevos.

Esta lista tiene un valor meramente
informativo y no es valida para acreditar
las emisiones de un vehiculo concreto a
efectos del Impuesto de Matriculacidn,
puesto que la normativa reguladora del
impuesto establece que las emisiones ofi-
ciales de CO, se acreditardn por algin
documento de los sefialados anterior-
mente. =

CIRCULARES

ASUNTO

RESUMEN

ASUNTO

RESUMEN

ASUNTO

RESUMEN

ASUNTO

RESUMEN
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NOTICIAS FENEVAL

El pasado dia 8 de marzo, el Director General de Trifico, Pere
Navarro, convocd un almuerzo como homenaje al presidente
de Feneval, José Luis Urrestarazu.

Entre los asistentes se encontraban el General Jefe de la Agrupa-
ci6n de la Guardia Civil, Antonio Dichas, el Subdirector General
de Normativa, Ramoén Ledesma, la Adjunta de la Subdireccién de
Normativa, Susana Gémez, el Jefe Provincial de Trafico de Ma-
drid, Cristobal Cremades, la Presidencia de Aneval, encabezada por
José M* Lopez Brocos y Miguel Angel Saavedra, el Vicepresidente
de Feneval, Carlos Jiménez, Manuel Dapena, Secretario de Feneval
y el Presidente de la Asociacién de Renting, Agustin Garcia.

El acto discurrié en un ambiente muy agradable y poco pro-
tocolario y en el mismo se hizo entrega a José Luis Urrestarazu
de un recuerdo que le otorgd la DGT.

Al final del almuerzo se levantaron las copas para brindar por
la continuidad de la relacién entre FENEVAL vy la Direccién
General de Trafico. Una relacion fructifera basada en un objetivo
comun: el aumento de la seguridad en nuestras carreteras.

El compromiso de Feneval siempre ha sido tener la mixima
colaboracién con la Direccién General de Trafico. Durante la co-
mida se establecieron las pautas para mantener a lo largo de este
aflo una serie de reuniones y avanzar asi en esta colaboracion.
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Sentados de izda. a dcha.: Manuel Dapena, Secretario General de Feneval, Pere Navarro, Director General de Tréfico, José Luis Urrestarazu, Presidente de
Feneval, Antonio Dichas, General Jefe de la Agrupacién de la Guardia Civil, y Susana Gémez, Adjunta de la Subdireccién Normativa. De pie de izda. a dcha.:
Agustin Garcia, Presidente de la Asociacion de Renting, Miguel Angel Saavedray José Maria Lopez Brocos, de la Presidencia de Aneval, Ramén Ledesma,
Subdirector General de Normativa, Cristobal Cremades, Jefe Provincial de Trafico de Madrid y Carlos Jiménez, Vicepresidente de Feneval.
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La Federacién Nacional Empresarial de Alquiler de Vehiculos esta
muy satisfecha con el resultado de la altima reunién del Consejo de
Turismo de la CEOE, tanto por la unién del sector que ha conse-
guido Joan Gaspart, como por el principal tema que lleva reivindi-
cando desde hace afios, la equiparacién del IVA al 8% con el sector
turistico.

Durante el pleno quedd ratificado el memorindum con los temas
prioritarios en 2011 de los que tendrd que ocuparse el Consejo y
en segundo lugar, se encuentra el lograr que al sector del alquiler
sin conductor, como parte del sector turistico, se le aplique el IVA
reducido al 8% como se hace con la generalidad de las actividades
turisticas.

Por parte de Feneval acudieron su presidente, José Luis Urrestara-
zu y el secretario general, Manuel Dapena.

MAYO

JUNIO

ACTUALIDAD

Open Golf Madeira Islands

19.05-22.05.2011

Madeira. Portugal

El Porto Santo Golfe, en la isla de
Porto Santo, es desde 2009 el escenario
de este gran campeonato. Este aflo

el titulo viene acompanado de un
importante premio, que contara con
un Prize Money de 700.000 euros a
repartir entre los mejor clasificados, y
una gran novedad: el Open Madeira
Islands se incluira en el Challenge Tour,
un circuito que recorre alrededor de
25 campos de golf por todo el mundo.

Alumotive

19.05-21.05.2011

Médena. Italia

Alumotive es la Feria Internacional
de los Componentes y de las
Soluciones innovadoras en Aluminio,
Metales y Materiales Tecnologicos
para la Industria del Transporte.

La feria en un polo de atraccién
para Ingenieros, Técnicos, Decision
Makers de los mas importantes
productores europeos de vehiculos
(automoviles, motos, transporte
pesado, vehiculos navales y aéreos).

Salon del Vehiculo de Ocasion

10.06-19.06.2011

Ifema. Madrid

Mas de 42.000 personas visitaron la
pasada edicion del Salén del Vehiculo
de Ocasién de Madrid. Una cifra
que evidencia la importancia que ha
adquirido este evento en sus 16 anos
de vida y que, segin las estimaciones
efectuadas por los organizadores,
espera aumentarse en el 2011.
Abrira sus puertas de 11.00 a 21.00
horas en los Pabellones 1,3 y 5 de Ifema.

www.vehiculo-ocasion.ifema.es

Life Ball

21.05.2011

Viena. Austria

Gran Canaria serd, junto a Malaga
y Baleares, uno de los tres destinos
espafioles que se promocionaran
enViena el proximo 21 de mayo.
Sera en el 'Life Ball', una de las
principales galas benéficas que se
celebran cada afio en Centroeuropa,
en este caso para recaudar fondos
para la lucha contra el sida.

www.lifeball.org

Feria del Libro de Madrid

27.05-12.06.2011

Parque del Retiro. Madrid

Esta edicion estara dedicada a
Alemania por lo que es una buena
ocasién para descubrir su cultura.
Escritores de todos los estilos y
amantes de los libros se dan cita

en el Paseo de Coches del Parque
del Retiro de Madrid. Un buen
momento para comprar las Gltimas
novedades y también para disfrutar de
este lugar que esconde joyas como el
Palacio de Cristal.

Salon Internacional del
Automovil de Barcelona

14.05-22.05.2011

Recinto de Montjuic. Fira de Barcelona
Los nuevos modelos de coches
eléctricos e hibridos tendran espacio
propio en la exposicién "El Coche del
Futuro". Ademas se complementara
con numerosas conferencias y

jornadas técnicas sobre el avance de

los disenos ecologicos y el presente y
el futuro de la industria del motor.

www.salonautomovil.com

Cinema Jove Valencia
17.06-24.06.2011

Valencia

Cinema Jove celebra su 26 edicién
y retne el cine mas inquieto, el
cine hecho por directores que,
comprometidos con su vocacién de
contadores de historias, huyen del
cliché y buscan su propio camino
para comunicarse con un publico
nuevo.

www.cinemajove.com
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La Unién Europea ha puesto freno a la impunidad de la que
disfrutaban algunos conductores en paises distintos al suyo.

El pasado mes de marzo se aprob6 una norma que pone en
marcha un sistema electrénico de intercambio de informacién
entre los Estados miembros para identificar al vehiculo que
haya cometido una infraccién.

La directiva cubre las sanciones por exceso de velocidad,
por conducir bajo los efectos del alcohol o de las drogas, sin
cinturén de seguridad, o usando el moévil; por incumplir la
sefalizacién de los semaforos; por circular por el arcén o por ir
en moto sin caso. Estas infracciones representan mas del 75%
del total, segiin los datos de Bruselas. No estin incluidas las
multas de aparcamiento.
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La reduccién del limite de velocidad en autovias y au-
topistas a 110 kilémetros por hora puede llegar a producir
averfas mecanicas en los automéviles si se mantiene mucho
tiempo en vigor, advierte la empresa de garantias mecanicas
Red Europea de Garantia de Vehiculos (REGV), que cuenta
con mas de 5.000 clientes.

La compania sostiene que para cumplir con la norma
Euro 5 sobre emisiones contaminantes, los vehiculos
que se comercializan en Europa estan disenados para
circular en trayectos largos a velocidades de entre 115
y 130 kilémetros por hora.

Los automoéviles mas afectados por los problemas me-
canicos seran los que tienen seis o mas velocidades. Ade-
mas, estos coches se enfrentan a que las averias surgidas
no entren dentro de la garantia de la marca. ™ Redaccion.

Una vez efectuada la identificacidn, el Estado en el que se
haya cometido la infraccién remitird una notificacién de la
misma al titular del certificado de matriculacién en el que se
le informa de los detalles, el importe de la multa, los procedi-
mientos de pago y las vias de recurso. No obstante, la notifi-
cacidn serd voluntaria, el pais en cuestidon no estara obligado a
enviarla si por ejemplo los gastos son mas altos que la multa.
Si un infractor se niega a pagar la multa, corresponderi al pais
donde se ha cometido la infraccidn decidir como actda, ya que
la norma no establece los pasos siguientes a seguir. Una de las
vias de actuacidn posibles seria recurrir a la legislacién comu-
nitaria que regula el principio del mutuo reconocimiento de
las sanciones financieras para garantizar el cobro. m Redaccion.
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Lo normal, es ser diferente

Si huyes de la ruting, si crees que lo bueno no es legar sino ser el Unico en hacerlo y 5 cado dia lo ves
comeo un reto, el Muevo Opel Corsa es para ti. Con un nuevo diseno, con colores mas atrevidos v con
la tecnologia alemana de dltima generocion, prepdrate para lo diversion,

' : : START | .
Faros Halogenos Adaptativos [@ Touch & Connect £ l Sistema Start/Stop

MNuevo Opel Corsa. Para conductores con personolidad de serie. ¢ \.___'/

WWW.NUevocorsa.es Wir leben Autos.

Consumo mixto (100km): 3,5 -7,3. Emisiones CO, (g/km): 94 -172.



NUESTRAS ASOCIACIONES

ALICANTE

AVA DE HONOR PARA ANTONIO HERNANDEZ

La Ciudad de Elche acogié un afio mas
la cumbre de empresarios de Alquiler de
Vehiculos sin Conductor (AVA).

El encuentro tuvo lugar el pasado dia
10 de marzo en las instalaciones del Hotel
Huerto del Cura, donde se habilitaron los
salones para celebrar las jornadas de tra-
bajo y la cena de clausura.

Las jornadas dieron comienzo con un
delicioso almuerzo en el restaurante del
Hotel Jardin Milenio, patrocinado por Peu-
geot, donde estuvieron presentes los repre-
sentantes de la marca, junto al Presidente
de Feneval, José Luis Urrestarazu, el Vice-
presidente Carlos Jiménez y el Presidente
de la Asociacién de Madrid, José Miguel
Mostaza.

Las jornadas de trabajo comenzaron
con la intervencién del Presidente, Anto-
nio Hernindez, que informé de las ges-
tiones realizadas a lo largo del afo.

Asi mismo se presenté la creacién del
AVA DE HONOR, que se entregard como
reconocimiento a aquellas personas, ins-
tituciones o empresas que han colabora-
do con la Asociacidn, acordandose que el
primer galarddn sea para el Ayuntamiento
de Elche, por su apoyo incondicional du-
rante estos aflos con el sector del Alquiler
de coches.

Otro punto a destacar fue la presenta-
cién del nuevo logotipo y la nueva pagi-
na web de la AVA, buque insignia de los
nuevos tiempos.

En esta jornada también quedd apro-
bada la nueva Junta Directiva con Basilio
Gallego como Presidente, tomando el re-
levo a Antonio Hernindez que ha estado
al frente de la Asociacion durante 14 afios.

De pie: Emilio Domenech (concejal de Fomento, Enrique Dura Boyero (inspector Jefe de la Policial,
Cortes Maria Martinez de las Heras (Secretario General del Patronato de Turismo de Alicante), Antonio
Hernandez y Sra. (Pte. Asoc. Alicante) y Sra. de Martinez de las Heras.

URRESTARAZU EN ALICANTE

Por tltimo y antes de la intervencién de
Urrestarazu, el grupo de trabajo del aero-
puerto, informé sobre la situacién actual
para las empresas del sector, tras la apertura
de la nueva terminal del Aeropuerto.

A continuacién, el presidente de FE-
NEVAL coment6 a todos los asistentes las
gestiones que se estan realizando desde la
Federacion a favor del sector vy, sobre todo,
en estos momentos de crisis econémica.

En su intervencién destacd su lucha por re-
bajar el IVA del 18% a 8%, intentando que el
sector del Rent a Car sea considerado como

Flotas de Peugeot), José Luis Urrestarazuy Sra (Pte. FENEVAL) y Elvira del Barrio, Sra. de Jiménez. De
pie: izda a dcha: Erik Devesa (vocal Asoc. Alicante), Carlos Jiménez (Vicepresidente Feneval), José Miguel
Mostaza (Pte. Aseval- Madrid), Juan Alcaraz (Vocal Asoc. Alicante), Eduardo Pons, Hispanomocién Valenciana.
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turismo y por lo tanto se le aplique el IVA
rebajado como a otros sectores considerados
del sector. También destacé el problema de las
ITV vy los intentos para pasar este trimite a
los cuatro anos en lugar de los dos actuales,
para equiparar el alquiler de los particulares.

El punto final de las jornadas estuvo pro-
tagonizado por los patrocinadores que pre-
sentaron a los asambleistas sus productos,
como Lyco, BCA Espafia y Autosramoén.

Por su parte el propio hotel regalo una
estancia de un fin de semana en sus ins-
talaciones y Mercedes Benz la utilizacién
de tres vehiculos de alta gama de su mar-
ca durante un fin de semana, por lo que
se procedio al sorteo entre los asistentes.

La cena de gala, patrocinada por Ford
Espana, cont6 con la presencia de Igna-
cio Boneu y su equipo. También asistie-
ron Leonor Antdn, en representacion del
Ayuntamiento de Elche, D. Emilio Dome-
nech, concejal de Fomento, Enrique Dura
Boyero, inspector jefe de la policia, Cortes
Maria Martinez de las Heras, Secretario
General del Patronato de Turismo de Ali-
cante.

En este acto la nueva Junta Directiva hizo
entrega a Antonio Herndndez del AVA de
HONOR como reconocimiento a su la-
bor y entrega a la Asociacidn.

Queremos aprovechar estas paginas para
agradecer a todos los patrocinadores su
aportacion para que esta asamblea fuera
posible.

Nuevo Audi A6 con Estructura Hibrida de Aluminio.
Mas ligero. Mas avanzado.

Para avanzar hacla el future, cuanto mas ligero, mejor, Con esa ldea nace el nuevo Audi AG,

un automovil con una estructura qQue comibim aluminio Y aCEro para proporcionar mayor

rigidez y ligereza, ¥ @ menor pesg, menor consuma de combustible, A menar peso, mas agilidad
deportiva y prestaciones. El resultado es que todo lo que hemos perdide en peso, lo hemos
ganado en tecnolagia: Internet can conectividad Wi-h, faros en tecnologia Led, MMI® touch
¥ sistemas de asistencia de conduccidn activa. Informacidn Audi: 902 45 45 75, www.audi es/ab

Audi AB de 177 a 300 CV (130 a 220 kW), Emision CO; (g/km): de 129 a 190
Consumo medio (1/100 km): de 4,92 8,2

rrrr-;_—_
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PROTAGONISTAS

IRENE RODRIGUEZ
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RESPONSABLE DE VOLKSWAGEN EMPRESAS. VOLKSWAGEN AUDI ESPANA, S.A.

“CONFORT Y SEGURIDAD PARA
NUESTRQOS CLIENTES, EFICACIAY
REDUCCION DE EMISIONES PARA
NUESTROS VEHICULOS”

En 2010 aumentaron las ventas en Espana un 3,1%. ;Qué
previsiones tienen para este 2011?

Si se mantiene la coyuntura econdémica actual, el mercado se
movera en unas cifras inferiores a las de este afno. La caida se con-
centrard en el primer semestre, mientras que en la segunda parte
del aflo se registrard una ligera mejoria. En el anilisis por canales,
esperamos un incremento en las ventas a empresas y Rent a Car,
mientras que el mercado de los particulares se reducir, lastrado
por la elevada tasa de paro, la dificultad del acceso al crédito y la
falta de confianza de los consumidores.

Como bien sabe para las empresas alquiladores, especial-
mente las mas pequenas, esta siendo muy dificil el tema de la
financiacion. ;Qué planes tienen en este sentido para este aho?

Trabajamos muy de cerca con nuestra financiera de marca. Somos
conscientes de que en los Gltimos anos la financiacion esta siendo un
elemento clave, especialmente en el canal Rent a Car. Precisamente
por ello, tanto Volkswagen como el resto de marcas del Grupo esta
apostando por facilitar al maximo la financiacién a nuestros clientes.
De hecho, Volkswagen Finance es una de las financieras de marca
mas activas. En 2010, de cada 10 vehiculos vendidos en Espafia, uno
fue financiado porVW Finance. Nuestro objetivo es seguir crecien-
do y disefiar acciones especificas para el canal Rent a Car.

¢Qué papel desempena Espana para Volkswagen?

Espafia estd en el Top 5 de Europa por volumen de ventas.
Es un mercado fundamental para Volkswagen y merece toda su
atencién. Es cierto que en los tltimos dos o tres afios, los vola-
menes se han reducido, pero también hemos conseguido grandes
logros: récord de cuota de mercado (8,5%), una excelente ima-
gen de marca y la implementacion de numerosas programas diri-
gidos a nuestra red para mejorar la calidad de los procesos, tanto
en la venta como en el servicio posventa. Todas estas acciones
han merecido el reconocimiento de Volkswagen AG vy se estin
implantando en el resto de mercados del mundo.

¢Como va a cambiar el modelo de negocio la llegada del
coche eléctrico?

Mis alla del coche eléctrico, que afecta Gnicamente al pro-
ducto, el cambio en el modelo de negocio viene impulsado por
otros factores como la reduccidn en los volimenes y en los mar-
genes, los cambios en los servicios que ofertamos y que rodean
la compra de un coche, o la reduccién del trafico de exposicidén.
La antigua “tienda” que vendia coches se ha transformado en
una concesiéon con un modelo de negocio definido. Hoy no
solo se compra el automdvil, también la financiacién, el seguro,
los paquetes de mantenimiento, los accesorios, las extensiones
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de garantia... El concesionario debe esforzarse por captar activa-
mente al cliente.

La movilidad en las ciudades esta propiciando que cada vez
se utilicen coches mas pequenos para que la convivencia en las
ciudades sea posible ; Como se van a adaptar en su compania?

Volkswagen dispone de una de las gamas de producto mas

completas y modernas del mercado. Tenemos modelos en prac-
ticamente todos los segmentos, que dan respuesta a las necesi-
dades de movilidad de nuestros clientes.
En cualquier caso, los usuarios en Espafia
demandan un tipo de coche que combi-
ne la conduccién urbana y de carretera;
y que permita desplazamientos con la
familia los fines de semana. En este sen-
tido, Volkswagen dispone de una amplia
gama de opciones para satisfacer estas
necesidades con modelos como el Polo,
el Golf, el Touran o el Scirocco. A finales
de este ano, incorporaremos a la gama un
nuevo modelo eminentemente urbano y
que sin duda va a contribuir a mejorar
la convivencia en las ciudades: el nuevo
Volkswagen Up!

¢Qué medidas han tomado para so-
brellevar la crisis?
Desde que se inici6 la ralentizacién econd-
mica, nos hemos preocupado principalmente
por garantizar la solvencia y liquidez de nues-
tra red de concesionarios. Una marca fuerte
se consigue con una red fuerte. Durante los
altimos tres afos hemos disefiado e imple-
mentado un gran nimero de acciones, algu-
nas enfocadas al producto, con el lanzamien-
to de determinados modelos a precios muy
competitivos, y otras dirigidas a mejoras en los
procesos de venta y posventa. Por supuesto, ha sido fundamental contar
con una gama de modelos que es referencia en innovacién y calidad
y también ha sido importante la colaboracién que hemos tenido por
parte deVW Finance.

A nivel tecnoldgico, ;en qué estan centrados?
En el campo de las nuevas tecnologias, Volkswagen esta tra-
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bajando en dos areas: el confort y la seguridad de nuestros
clientes y la eficiencia y reduccién de emisiones de nuestros
vehiculos.

En el capitulo del confort y la seguridad, nos encontramos ejem-
plos como el “Junior”, el primer Passat capaz de conducir de forma
auténoma en trafico urbano. Este prototipo incorpora tecnologias
de Gltima generacion, que actualmente podemos encontrar en los
Volkswagen de serie, como pueden ser el Control de Crucero
Adaptativo ACC; asistentes que evitan salidas involuntarias de carril

o que eliminan el peligro del angulo muer-
to del retrovisor o sistemas como el Park
Assist 2.0, que facilita los estacionamientos
tanto en linea como en bateria.

Por otro lado, y en lo que se refiere a
la sostenibilidad, desde Volkswagen cree-
mos en el vehiculo eléctrico como una
solucién de futuro, pero somos conscien-
tes de que queda camino por recorrer.
Por eso, ofrecemos alternativas que son
ya una realidad: desde motores mas efi-
cientes, como los TDI con BlueMotion
Technology (start-stop, recuperaciéon de
energia de frenado, etc.) o los modernos
TSI, hasta energias alternativas como el
gas natural (motores EcoFuel), el GLP
(motores BiFuel) o el etanol (motores
Multifuel), pasando por vehiculos hi-
bridos como el nuevo Touareg Hybrid,
capaz de circular en modo puramente
eléctrico en trayectos cortos. Dentro de
esta estrategia de movilidad se enmarca
también el programa “Think Blue”, que
tiene en la protecciéon mediambiental y
en la conduccién sostenible sus maximas
prioridades y que es la expresion de la
filosofia de la marca en materia de movi-
lidad sostenible.

¢Qué coches son los mas demandados por las empresas
de Rent a Car?

Polo y Golf suponen alrededor del 85% de las ventas de
Volkswagen a las empresas alquiladoras. Touran y Passat re-
presentan un 12%. El 3% restante se reparte entre el resto de
modelos.

ZOOM PERSONAL

De sus 43 anos lleva 18 anos en el sector y en
particular en el Grupo Volkswagen, el cual cono-
ce a la perfeccion. Ha pasado por las tres marcas,
Seat, Audi y Volkswagen. En Seat comenzé como
Assistant Product Manager para pasar a Audi,
donde estuvo trabajando en la planta de Ingols-

tadt. De vuelta a Barcelona se incorpord a Volk-
swagen; Responsable de Marketing de Vehiculos
Comerciales, Project Leader Phaeton y Touareg,
Gerente de Zona de Ventas, Responsable de De-
sarrollo Comercial hasta la actualidad, que ocupa
el cargo de Responsable Volkswagen Empresas.

— — =

\ El Volkswagen E-up Concept quiere convertirse en el eléctrico icono de la marca.
e
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ECONOMiA AHORA
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De los concesionarios de automé-
viles se habla poco, teniendo en cuenta
su enorme peso econémico. La mayoria
de la informacién econdémica se centra
en las empresas del Ibex 35 o, en todo
caso, en las que cotizan en bolsa. Inclu-
so en el mundo del automévil, hay otros
colectivos que gozan de un protagonismo
mucho mayor ante la opinién puablica. Es
el caso de los fabricantes, que, casi siem-
pre, llevan la voz cantante del sector de
las cuatro ruedas, gracias a las 18 fibricas
con las que cuentan en Espana, de las que,

MIGUEL CASTRO
PERIODISTA ECONOMICO
EXPERTO EN AUTOMOCION

cada ano, salen casi dos millones de vehi-
culos. Sin embargo, el gran desconocido
del sector, la red de distribucidén, es un
gigante que, en plena crisis, factura mas
de 20.000 millones de euros y genera
unos 150.000 puestos de trabajo directos,
el doble de los 70.000 empleados con los
que cuentan las fabricas.

Ademas, mientras las plantas de ensam-
blado de vehiculos son filiales de multi-
nacionales extranjeras, los concesionarios
son empresas espaiiolas. El sector consta
de unas 3.500 compaiiias, de dimensiones
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pequefias y medianas, que dan
trabajo, mediamente, a unas 42
personas cada una. “Se trata
de companias bastante soli-
das desde el punto de vista
financiero, porque, en su
mayoria, se fundaron hace
muchos afos y ya tienen
amortizada la compra de
sus instalaciones”, explica
Antonio Romero-Hau-
pold, presidente de Fa-
conauto, la patronal del
sector.Y es que el de los
concesionarios ha sido, en
Espaiia, un negocio tradicio-
nalmente familiar. “La mayo-
ria de las companias activas en
nuestro pais estd gestionada por
la segunda generacion de la familia
que la fundoé vy, en ocasiones, por la ter-
cera”, anade Haupold.

De acuerdo con un reportaje que public Actua-
lidad Econémica en noviembre de 2010, el mercado del automo-
vil es un buen indicador de la marcha de la economia porque la
compra de un coche es el segundo gasto de importancia de los
hogares espafioles, después de su vivienda. “Ademas, un 80% de
los coches que se compran en Espana se financia a través de una
entidad bancaria (bancos y cajas) o de una financiera de marca”,
matiza Haupold. Con este panorama, es evidente que el sector ha
sufrido un duro varapalo.“En 2007, las matriculaciones de coches
nuevos superaron, en Espafia, los 1,6 millones de unidades, mien-
tras que, este afo, se prevé que no alcancen las 900.000”, matiza
Haupold. Ademas, Juan Antonio Sanchez Torres, presidente de la
asociacién de los vendedores (Ganvam), declaré recientemente
a la prensa econémica que “llevamos tres afios en una situacion
limite desde el punto de vista crediticio: no sélo las entidades
financieras no conceden préstamos a nuestros potenciales clientes
para que se compren un coche, sino que tampoco prestan dinero
a las empresas del sector, poniéndolas, a menudo, en serias difi-
cultades”.

LOS SERVICIOS DE POSVENTA: LA CLAVE

Sin embargo, lejos de rendirse ante este conjunto de condi-
ciones adversas, las empresas del sector han optado por desafiar la
situacién y evitar a toda costa echar el cierre a sus instalaciones.
Tras un afio y medio de incentivos directos, que han sostenido ar-
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tificialmente las ventas, los
concesionarios han tenido
que contar exclusivamente
con sus fuerzas. En un pri-
mer momento, las empresas
del sector se han visto obli-
gadas a realizar un duro ajuste
de plantilla, que entre 2008 y
2009 ha afectado a unas 30.000
personas. “No nos quedd mas
remedio, sobre todo porque
prevemos que, una vez que
haya pasado la crisis, las ven-
tas se posicionen en unos
1,3 millones de coches,
por debajo de los niveles
que se alcanzaron antes de

la crisis”, explica Haupold.

Sin embargo, la respuesta de

los concesionarios para seguir
adelante en plena crisis fue mu-
cho mas alld de los meros recortes. La primera medida
que los vendedores acometieron para sortear la tormenta ha
sido reforzar las actividades de posventa. El vicepresidente de Fa-
conauto, Francisco Salazar-Simpson, dijo que “hace un afio, una
concesion bien gestionada recababa de los servicios de mante-
nimiento entre un 50% y un 60% de su facturacién. Ahora, este
capitulo ha alcanzado, en muchos casos, el 80%”.Y, en este con-
texto, no cabe duda de que la relativa estabilidad financiera de las
empresas del sector se ha revelado determinante tras el estallido
de la crisis econdémica.

La razén de esta decision es sencilla: el margen de beneficio
proveniente de los servicios de posventa es muy superior al que
se obtiene vendiendo un automovil, que no pasa, en los casos
mas afortunados, del 2%. Ligando una parte importante de su
facturacidn a la posventa, los concesionarios diversifican su ries-
go: “Prefiero facturar 10.000 euros gracias a 20 clientes distintos
que pagan 500 euros por una reparacion, que hacerlo dependien-
do de uno solo que se compra un coche”, asegura un empresario
del sector. “Si me falla un cliente, me quedaran los otros 19”.
Ademas, “un buen servicio en posventa puede servir para captar
a un cliente, cuando éste decida comprar su proximo automo-
vil”, asegura la misma fuente.

Esta medida se estd revelando tan efectiva, que algunas con-
cesiones han optado por poner en marcha servicios de posventa
que atienden 365 dias al afio, a menudo con horarios y precios
muy convenientes para los clientes.

SUBE LA V.O.

La menor venta de coches nuevos se esta
reflejando sobre la posventa de dos formas,
una positiva y la otra negativa. Por una par-
te, es cierto que los hogares prolongan la
vida atil de sus automoviles y éstos precisan
mas reparaciones. De la misma forma, tam-
bién han aumentado las ITV. Por otra par-
te, sin embargo, disminuyen las operaciones
en garantia y las revisiones que los coches
tienen que superar tras recorrer 20.000 ki-
lémetros, unos servicios que llevan a cabo
de forma pricticamente exclusiva los con-
cesionarios oficiales de las marcas, es decir,
aquellos que pertenecen a un
concesionario.

Sin embargo, la red de distri-

bucién ha sido capaz de apro-
vechar las oportunidades que
derivan de un contexto dificil,
como la caida de las ventas de
coches nuevos, centrandose en
la venta de automéviles de oca-
sion. “Muchos hogares deben
sustituir sus coches, aunque sus
presupuestos no les permitan
comprar uno nuevo”, explica
Haupold. “Por lo tanto, la op-
ci6én de comprar un vehiculo de
ocasion se vuelve muy atractiva”.
En el mercado de segunda mano se encuen-
tran vehiculos de distinta procedencia, como
los que provienen de flotas empresariales y
los que llegan de empresas alquiladores, que
tienen una edad inferior a los dos afios, una
excelente calidad y un precio que, en algunos
casos, llega a situarse un 50% por debajo del
de un vehiculo nuevo. “En los Gltimos afios,
la calidad del mercado de segunda mano ha
mejorado enormemente y el mercado es-
paiiol tiene que equipararse, en términos de
volumen, al resto de Europa, donde la mitad
de los coches que se compran es de ocasiéon”,
explican fuentes del sector. Por estos motivos,
la demanda de vehiculos de ocasion se esta
demostrando mucho mas resistente a la crisis
que la de vehiculos nuevos.

Y es que las companias mas grandes son
las que, en un futuro cercano, se converti-
ran en el centro de gravedad del sector de
los concesionarios. Se prevé que la crisis
no implicard un nmero significativo de
cierres de concesiones, debido a la solidez
financiera de las empresas y a su caricter
familiar. Sin embargo, si habra fusiones.Y,
en este sentido, no cabe duda de que las
empresas mas grandes y s6lidas tienen una
gran oportunidad de expansion.

“En un futuro cercano asistiremos a
tres distintos fendémenos en el sector”,
argumenta un empresario. “En primer lu-

gar, habra grandes grupos internacionales
de la distribucién que harin su ingreso
en el mercado espafiol. En segundo lugar,
asistiremos a un proceso de consolidacion
dentro de las propias empresas espanolas,
gracias al cual algunas compafiias nacio-
nales adquiririn un tamafio considerable.
Y, como consecuencia de sus mayores di-
mensiones, estas empresas buscaran diver-
sificar sus ingresos fuera de Espafia”.

LLEGAN LOS GIGANTES

A propésito del primer fenémeno, la
entrada en Espafia de grupos internacio-
nales, cabe matizar que, en el mercado
francés, aleman y britanico, operan gigan-
tes de la distribucidn, que cotizan en bolsa

y venden, cada afio, unos 600.000 coches,
dos tercios de todo el mercado espafiol de
turismos en 2010. Se calcula que, en este
momento, se estd negociando medio cen-
tenar de compraventas de concesionarios
en todo el pais. Sin embargo, los gigantes
centroeuropeos no son los Gnicos que han
visto una oportunidad en Espana.

Por supuesto, las grandes empresas na-
cionales, que, por lo general, cuentan con
situaciones de balance y de tesoreria bastante
saneadas, no van a dejar de crecer a través de
adquisiciones. No cabe duda de que algunas
estan estin adquiriendo la masa critica sufi-

ciente para buscar oportunida-
des fuera de nuestras fronteras.
Este proceso de internaciona-
lizacidn se puede dar a través de
adquisiciones en otros paises eu-
ropeos y de crecimiento organi-
co en nuevos mercados. En un
reciente congreso de Faconauto,
los expertos y algunos empre-
sarios coincidieron en que los
vehiculos de ocasion tienen un
excelente mercado en algunos
paises del norte de Africa, como
Marruecos, cuya economia se
encuentra en pleno despegue.
Las crisis son momentos de-
cisivos, en los que muchos sectores econd-
micos tienen la oportunidad de reinventar-
sey el riesgo de desaparecer. No cabe duda
de que la distribucion de automoéviles ha
sufrido, en Espafia, uno de los momentos
mas dificiles de su historia. Pero también
es cierto que sus empresarios han sido ca-
paces de sobrevivir, gracias a su capacidad
de ahorro y su fantasia para buscar nuevas
opciones de negocio. Si hay algo que es
evidente, después de casi cuatro afios desde
el estallido de la burbuja ‘subprime’, que
ha dado origen a la “Gran Recesion”, es
que la distribucién de automéviles camina
por la senda de la oportunidad y, a pesar de
los sacrificios a los que se ha visto obligada,
no corre el riesgo de desaparecer.
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CIRCULACION

CARLOS DE MIGUEL .
REDACTOR JEFE MOTOR DE LA RAZON
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PARA MUCHO RATO

Larga vida a los motores de
explosiéon con combustible mi-
neral, a pesar de que el petrdleo
siga aumentando su precio cada
semana. La industria automovi-
listica no estd preparada, al me-
nos a corto y medio plazo, para
poder prescindir del carburante
de origen petrolifero. Es la con-
clusién a la que llegan los prin-
cipales servicios de estudios de
las empresas automovilisticas
mas avanzadas. Mercedes, por
ejemplo, una de las que mas
fondos dedica a la investigacion
y que en los dltimos afios ha
patentado decenas de miles de
descubrimientos de tecnologias
de futuro en automocion, afir-
ma que “el empleo de motores
de combustién avanzados, con

Mientras los departamento de desarrollo

de futuro trabajan en las grandes lineas de
ingenieria que se impondran en la industria
del motor en un plazo de cinco, diez o veinte
anos, los ingenieros de producto investigan
sobre sistemas mas simples, de aplicacion
inmediata, pero que consiguen grandes
ahorros a corto plazo. Es el caso, por ejemplo,
de los motores twinair que consiguen que, en
cada momento, la mezcla de aire y gasolina
sea la 6ptima para conseguir la mejor
combustién y un rendimiento éptimo con el
menor consumo de carburante.

Cada vez se va imponiendo mas la instalacién
del stop&start, un dispositivo que para el motor
cuando nos detenemos en un atasco o en un
semaforo. Y sélo con apretar el embrague, el
motor vuelve a ponerse en marcha. Gracias

a ello, la reduccion de consumo en ciudad
puede llegar a un 10%. Otro invento es la
inyeccion multifuel, que detecta la composicién
exacta del carburante para los casos en que
mezclemos combustible de origen petrolifero
con otro de origen vegetal. Adapta el encendido
para evitar averias en el motor.

Hoy en dia se habla del au-
tomovil eléctrico como un
“candidato preferente” para la
reduccién de las emisiones de
CO, debidas al trifico rodado.
Esto ha contribuido a difundir
en la opinién pablica la idea
de que la era de los automé-
viles eléctricos puede comen-
zar en breve. La realidad es
muy distinta: los automéviles
eléctricos, tanto si se utiliza la
pila de combustible como si se
emplea una bateria de propul-
sidén, encierran enormes posi-
bilidades con vistas a un trafico
mas ecoldgico, pero estin ain
muy lejos de poderse produ-
cir en grandes series. No s6lo
falta capacidad de produccién
para baterias potentes y segu-

o sin modulos hibridos, es una opcién imprescindible para el futuro.
Por diversas razones. Una de ellas es que no es posible fabricar a
corto plazo un nimero suficiente de motores eléctricos para la
propulsion. Ademas, su coste excede por ahora los niveles acep-
tables para el segmento de alto volumen”.

Una cosa parece clara: pese a los innegables progresos logra-
dos hasta ahora, los vehiculos eléctricos no pueden sustituir a
corto plazo a los automoéviles con motor de combustién. Los
modernos grupos diésel y de gasolina seguirin siendo la fuerza
impulsora del automévil: en el trifico individual con turismos,
especialmente en largos recorridos, y sobre todo en el transporte
de mercancia sobre camiones.

ras; tampoco se dispone de una infraestructura de puntos de re-
carga ni de surtidores de hidrdégeno para los vehiculos con pila
de combustible. Los automoéviles eléctricos, silenciosos, eficientes
y exentos de emisiones, constituyen una opcién muy interesante
para los nicleos urbanos, en donde cada vez son mas frecuentes las
limitaciones a la conduccién y las zonas de circulacion restringida.

Mientras avanza la investigacion para poder resolver las im-
portantes barreras que hoy impiden el despegue completo de las
nuevas tecnologias, surgen otras posibilidades de aplicacién in-
mediata. Como la nueva generacion de combustibles de alta pu-
reza, exentos de azufre y de compuestos aromaticos, que genera
emisiones minimas de contaminantes y con un balance practica-
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mente neutro de CO,. Este combustible sintético se obtiene por
gasificaciéon de biomasas obtenidas utilizando materias primas y
desechos bioldgicos de muy diferentes tipos, y por tanto no entra
en competencia con la producciéon de alimentos y forrajes.

EN 2050 NI DIESEL NI GASOLINA EN LAS CIUDADES EUROPEAS
La nueva hoja de ruta sobre la movilidad presentada por el

vicepresidente y responsable de transportes de la Comisién Eu-

ropea, Siim Kallas, tiene como objetivo mejorar la movilidad en
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Europa y reducir las emisiones contaminantes para 2050. Uno
de sus puntos fuertes es eliminar del centro de las ciudades los
coches contaminantes, es decir diésel y gasolina. En 2030 el ob-
jetivo es haberlos reducido un 50%.

Sin embargo la propuesta ha recibido criticas de la Asociacion
Europea de Fabricantes de Automoéviles (ACEA), que considera

la medida inadecuada ya que la demanda de esos coches es alta.

Tampoco le gusta a los ecologistas de Greenpeace para quienes
la propuesta no ayudari a resolver el problema del petroleo.

Informacion Volkswagen: 902 151 161

A todo el mundo le gustaria tener un Polo algin dia.
O alguna semana. O...

Mo es lo mismo decir: “Algin dia tendré un coche” que decir: “Algin dia tendré un Polo”.
Lsto es tener claro lo que se quiere, No podia ser de otra manera. Un coche robusio,
seguro, tecnalogico y, ademis, Volkswagen. Vamos, el mejor coche al que se puede optar.
Entonces, jpor qué no satisfacer a sus clientes v ofrecer la posibilidad de conducir un

Polo algin dia? ¥ quien dice algin dia, dice tres, siete...

Consulte las condiciones especiales para flotas.

Gama Polo: consumo medio (1100 km): de 3.8 a 5.9, Emision de CO; (g/km): de 99 4 139,

Maodelo visualizado Polo Sport con llantas opcionales.
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e e S

e S
.nuevopolo.com
o g | o

Das Auto.



LAS SOLUCIONES DE FUTURO

La utilizacién de depodsitos de gas
natural o de los llamados GLP, es
decir, gases licuados de petréleo,
no es una novedad y deberan
desarrollarse en los proximos
anos. Su combustién emite a la
atmésfera muchos menos gases
contaminantes que la gasolina o
el diésel. Las bombonas han
dejado de ser un problema en el
aspecto de la seguridad, pero si
es cierto que ocupan mucho
espacio en el habitaculo. Habria
que incrementar el nUmero de
puntos de repostaje.

Muchos creen que es el futuro
de la automocién limpia. Es un
sistema por el cual el vehiculo se
desplaza gracias a la electricidad
que se general mediante una
reaccion quimica de hidrégeno
con oxigeno. El Unico producto
de esta reaccién es vapor de
agua puro, por lo cual no hay
emisiones contaminantes a la
atmosfera. Tampoco problemas
de autonomia, ya que la energia
se produce en el mismo coche.
Pero faltan, por ahora, puntos de
repostaje de hidrégeno.
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Los principales fabricantes del
mundo estan desarrollando
automoviles movidos por
motores eléctricos por baterias
de ion-litio, cuyo
funcionamiento no emite gases
a la atmoésfera. Los principales
inconvenientes vienen derivados
de la escasa autonomia que,
por el momento, ofrecen estas
baterias y por la falta de una
infraestructura para realizar las
recargas. Pero son dos
inconvenientes que pueden
resolverse. El primero, con el
trabajo de la investigacion y el
segundo es sélo un problema
de inversiones.

La combinacién de motores
de combustidn clasica junto

a otros eléctricos que se
recargan con el uso del
automovil es la mejor solucién
hasta que la industria no
descubra nuevas alternativas
eficaces. Estan ya en el
mercado, disminuyen la
contaminacion y el consumo,
tienen gran autonomia y no
tienen problemas de recarga.

Los fabricantes estan incrementando
el rendimiento de los motores de
combustidn clasica, tanto de
gasolina como diésel, con sistemas
como la inyeccién directa o de
depuracidn de gases. Con ello se
han reducido las emisiones por
debajo de 130 gramos por kilometro
y el consumo, en casi la mitad
respecto a diez anos atras. B

ELECTRICO DEL
FUTURO:

Prototipo eléctrico del futuro.
Dos motores eléctricos de
125 kW, uno en cada eje, se
encargan de propulsar al
Peugeot EX1. No tiene caja
de cambios ni mas mandos
que pedalesy un
volante-manillar de
peculiar cinematica. La
energia se almacena en
unas baterias de ion-litio,
funcionando a 800 voltios,
una elevadisima tensién no
empleada nunca en el
sector del automdévil. &
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COCHES Y
MOTORES

REPORTAJES REALIZADOS POR NUESTROS COLABORADORES ALBERTO GOMEZ-BRUNETE,

PEDRO FELIX GARCIA Y CARMEN ESPADA.

LAS MEJORES OPCIONES
DE LA MANO DE NUESTROS
PROFESIONALES DEL MOTOR

A FONDO...TOYOTA VERSO

Combinacién perfecta entre vanguar-
dia, confort y dinamismo para un turis-
mo. El Toyota Verso se beneficia de los
avances tecnologicos de Toyota Optimal
Drive en toda su gama, con un 20 % mas
de potencia y un 12 % menos de con-
sumo de combustible y de emisiones de
CO,.

HEMOS PROBADO...AUDI A6 3.0 TDI 204
CV MULTITRONIC

Audi convierte el A6 en la Berlina Pre-
mium por excelencia. Aunque algo mas
COrto que su antecesor, su aspecto tiene

mas prestancia. Pese a que el nuevo A6
mejora ostensiblemente con respecto al
anterior, los precios son muy similares, en-
tre otras cosas por su mejora de consumo
y emisiones, que rebaja el impuesto de
matriculacion

HEMOS PROBADO...SEAT IBIZA COPA
Lider indiscutible en su segmento des-
de el ano 2001 y uno de los modelos mas
vendidos del mercado, el Ibiza ha amplia-
do su oferta con la incorporacién del pa-
quete opcional COPA -disponible tni-
camente en el acabado Style-, mejorando
atn mas el atractivo del modelo espanol.

o, - i e T
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COCHES Y MOTORES

CARMEN ESPADA

El potente disefo vertical de la consola central diferencia la funcionalidad de Techo panordmico de una sola pieza que incorpora una persiana eléctrica de
cada zona. ldminas que se puede abrir hasta cualquier punto de su recorrido.
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El Toyota Verso se beneficia de los avances tecnolégicos de ‘Toyota Optimal Drive’.

El nuevo Toyota Verso combina la flexibilidad y funcionalidad ge-
nuinas de un monovolumen con el confort y el placer de conduc-
ci6én de un turismo convencional. Es la eleccion perfecta, sin renun-
ciar a nada, entre los monovolimenes compactos del segmento C.

El concepto ‘Dynamic Lounge’ (Comodidad Dindmica) de
Toyota abarca la combinacién de los distintos atributos clave del
Verso: un disefio exterior vanguardista, un interior con un gran
nivel en amplitud, confort, funcionalidad y flexibilidad, unas
prestaciones de seguridad para ocupantes y peatones lideres en
su categoria, y la calidad de marcha, el confort actstico y el com-
portamiento dindmico de un turismo convencional.

DISENO EXTERIOR EN DOS ZONAS

En comparacién con el modelo previo al que sustituye en la
gama (Corolla Verso), el Toyota Verso incrementa su longitud en
70 mm, hasta los 4.440 mm, asi como su anchura en 25 mm, has-
ta los 1.795 mm, mientras que mantiene los 1.620 mm de altura.

AFONDO

EL MONOVOLUMEN
SIN CONCESIONES

Partiendo del caricter dinimico del modelo anterior, ahora da
un paso mis en el inconfundible lenguaje de disefio de Toyota
y divide el vehiculo en dos zonas bien definidas.Visto de perfil,
ese diseflo en dos zonas se manifiesta claramente mediante una
marcada linea de caricter que parte del extremo del paragolpes
frontal, pasa por el extremo inferior de las puertas y sube luego
por el pilar C para definir el aleron montado en el techo.

El frontal se caracteriza por las distintivas lineas del capd que
fluyen desde la base de los pilares A; una contundente rejilla de dos
barras horizontales que rodea desde abajo una prominente insignia
de Toyota; unos grandes y rotundos conjuntos de faros, ajustados a
la forma de las aletas delanteras, y un prominente faldén delantero
que refuerza la presencia amplia y poderosa del monovolumen.

En la parte posterior, un practico portdn trasero de apertura
ascendente, flanqueado por unos generosos conjuntos de faros de
alta visibilidad, se adentra en el paragolpes trasero donde da lugar
a una linea que sube por los lados hasta desvanecerse en los faros,
lo que contribuye a acentuar la silueta del vehiculo.

DISENO INTERIOR ‘SMART WAVE’

Como reflejo del concepto ‘Dynamic Lounge’ del Verso, el
nuevo interior estd dominado por el dinamismo ‘Smart Wave’
(de linea elegante) del disefo del salpicadero, que eleva el estilo
del habiticulo muy por encima de la funcionalidad convencional
de un monovolumen tradicional.

El disefio vertical de la consola central incorpora un cambio
de marchas avanzado especialmente ergondémico, colocando la
palanca de cambio lo mas cerca posible del volante. Con este
potente disefio se diferencia la funcionalidad de la zona del con-
ductor del confort relajado de la zona del pasajero delantero.

Ambas zonas estin interconectadas por una nitida linea ondu-
lada que recorre en toda su amplitud el salpicadero, que aloja el
panel de instrumentos del conductor. El cuadro de mandos, que
contiene las esferas cilindricas del velocimetro y el cuentarrevolu-
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La visibilidad del conductor mejorada porque:

Se ha reducido el angulo muerto bajo

el cap6 1.550 mm. al subir el nivel de
cintura del conductor 25 mm.

La adicién de una pequena ventanilla fija
delantera mejora ain mas la visibilidad
al maniobrar.

Se han ampliado los retrovisores alrededor del
40%. Incorpora un espejo retrovisor interior
de conversacion en la consola superior.

El limpiaparabrisas de la luna trasera

La visibilidad trasera se incrementa
gracias a una cdmara montada en la
parte posterior.

En los modelos sin la pantalla del
sistema de navegacion por satélite en la
consola central, la imagen de la camara
aparece en el retrovisor.

Los faros delanteros proyectan un haz
de luz mas amplio y largo que mejora la
visibilidad nocturna.

Las luces traseras altas de freno, con
tecnologia LED, se encienden mas

cubre un area un 10% mayor.

En el disefio exterior se delimitan dos zonas diferenciadas: laZona 1, que abarca el capé y el habitaculo, y la zona 2, que cubre el chasis y el espacio de carga trasero.

ciones, esta desplazado para maximizar la visién que tiene el con-
ductor de la carretera.

SISTEMAS DE ASIENTOS ‘TOYOTA EASY FLAT-7

El sistema “Toyota Easy Flat-7’ ofrece 32 combinaciones distintas
de disposicién de los asientos y ha sido reconocido ya como uno
de los disefios de asientos mas practicos, flexibles e intuitivos exis-
tentes. El sistema del Verso ha sido revisado sustancialmente para
aprovechar el incremento de 30 mm de la distancia entre ejes del
modelo, con lo que permite disponer de asientos independientes
en la segunda y la tercera fila, y ofrece un manejo simplificado, un
mayor recorrido de deslizamiento de los asientos, mas espacio para
las piernas y un mayor confort global.

El espacio de carga, completamente plano con la segunda y la
tercera fila de asientos abatidos, se ha alargado 185 mm, hasta los
1.830 mm, y se ha ensanchado 240 mm, hasta los 1.575 mm. Con
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rapido.

las tres filas de asientos colocadas, el volumen para equipaje ha au-
mentado de 65 a 178 litros, entre los mejores del segmento.

TECNOLOGIA ‘TOYOTA OPTIMAL DRIVE’

El ‘“Toyota Optimal Drive’ presenta tanto una combinacién de
tecnologias avanzadas de gran alcance como programas de mejora
interna disefiados para maximizar la potencia y la respuesta, y al
mismo tiempo, minimizar el consumo de combustible y las emi-
siones de CO,,.

Todas las nuevas unidades diésel D-4D del Verso disponen de un
sistema de inyeccién de combustible mejorado que incorpora unos
nuevos piezoinyectores con 2.000 bares de presiéon del common-rail.

La gama, de cuatro motores, incluye uno de 2,0 litros y 126 CV y
otro de 2,2 litros con 150 CV, ejemplo de la tecnologia turbodiésel
D-4D de Toyota, asi como dos gasolina Valvematic de 1,6 y 1,8
litros, que presentan unas emisiones de CO, lideres en su categoria.

Valvematic es un innovador desarrollo del
sistema de doble reglaje variable inteligente
de valvulas (VVTH Dual) de Toyota.

La adopcion de la tecnologia Valvematic
en la gama de motores de gasolina ha dado
lugar a una reduccion de las emisiones de
CO, y del consumo de combustible de
hasta el 12%, y un aumento de la potencia
del motor de hasta un 20%.

Con la nueva transmisién automatica,
AutoDrive S y MultiDrive S, de seis y siete
velocidades respectivamente, se incorpora
en el cuadro de mandos un indicador de
conduccidn ecoldgica, que contribuye a un
estilo de conduccién con menos emisiones.

En los modelos con transmisién manual,
un nuevo indicador de cambio de marchas
sugiere al conductor que suba o baje la

marcha para maximizar el ahorro de com-
bustible. Mediante el control de las con-
diciones de conduccidn, la velocidad del
motor y la aceleracion, el sistema puede
ayudar a reducir el consumo de combusti-
ble entre un 0,5 y un 3,0%.

SEGURIDAD ACTIVA'Y PASIVA

Con unas prestaciones mejoradas de segu-
ridad activa, pasiva y de impactos con peato-
nes y una carroceria de gran rigidez y absor-
ci6én de impactos, que incorpora una mayor
proporcion de acero de alta resistencia, el
Verso ha alcanzado la puntuaciéon maxima,
de 5 estrellas, en el nuevo programa de prue-
bas de colision Euro NCAP, mas exigente.

El modelo ofrece una serie completa de
sistemas de seguridad activa, incluido el
sistema de frenado antibloqueo (ABS) de
ultima generacion con distribucién elec-
tronica de la fuerza de frenado (EBD), que
tiene en cuenta las condiciones de la via,
la velocidad, la carga y la dinimica de la
carroceria para distribuir automaticamente
la fuerza de frenado con mas eficacia.

La asistencia de frenado (BA) controla la
velocidad de presion del pedal de freno para
determinar si se pretende una maniobra
de frenado de emergencia. Si el conductor
aplica una fuerza de frenado insuficiente
pero el sistema detecta la necesidad de un
frenado de emergencia, aumentara automa-
ticamente la presion hidraulica del sistema
para optimizar la eficacia del frenado.

El control de estabilidad del vehiculo
(VSC+), que incorpora una compensacion
asistida a la direccion, contrarresta el subviraje
o sobreviraje aplicando de forma indepen-
diente a las cuatro ruedas la fuerza de frenado
adecuada, y aplicando al mismo tiempo la
asistencia de direccién adecuada para ayudar
al conductor a estabilizar el vehiculo.

El sistema de control de tracciéon (TRC)
aumenta el agarre de las ruedas en super-
ficies accidentadas o agrietadas, mientras
que la compensacion de la direccién con-
tribuye a contrarrestar la guinada al frenar
o acelerar.

El control de asistencia para arranque
en pendientes (HAC) ofrece un mayor
control del vehiculo al detenerse en pen-
dientes pronunciadas y arrancar sobre su-
perficies resbaladizas. El sistema HAC esta
diseflado para ayudar a evitar que el vehi-
culo retroceda cuando el pie del conduc-
tor pasa del pedal de freno al acelerador al
arrancar en una pendiente.

En la seguridad pasiva el Verso esta equi-
pado con siete airbags de serie: airbags
delanteros y laterales del conductor y el
pasajero delantero, un airbag de rodilla del
pasajero delantero, y airbags cortina lateral
que ahora abarcan el habiticulo en toda su
longitud, incluida la tercera fila de asientos.

Los asientos delanteros cuentan con
reposacabezas activos anti-lesiones cervi-
cales accionados por cable, y en el cuadro
de mandos hay un indicador recordatorio
de los cinturones de todos los asientos. Por
otra parte, en la zona de los pies del con-
ductor y el pasajero hay unas almohadillas
absorbentes de la energia que reducen las
lesiones de la parte inferior de las piernas.

La fuerza de los impactos laterales se
canaliza a través de las barras de refuerzo
del suelo y el techo del vehiculo, mientras
que, por primera vez en un Toyota, se han
montado unas almohadillas absorbentes de
la energia a media altura de las puertas tra-
seras y la cintura de los pasajeros traseros
para reducir las lesiones.

El capé del Verso cuenta con una es-
tructura absorbente de la energia y un
armazoén aplastable en su parte posterior
para provocar los menores dafios posibles
en caso de impacto a peatones.

DATOS DE INTERES

Toyota Verso 2.0 D-4D 126 T/M 6 vel.
5 asientos

Altura: 1,620 m I I

2,780 m
Batalla

Anchura: 1,790 m |_|

Longitud: 4,440 m

146 g/Km
Emisiones de CO,
combinado

1.540-1.625 kg.
Peso minimo

1.740 litros (hasta
techo con 22y 32 fila
abatida)

Capacidad

del maletero
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Audi ha puesto a la venta el nuevo A6, un vehiculo completa-
mente renovado y en el que la marca alemana ha dedicado todos
sus esfuerzos para convertirlo en la berlina premium de referen-
cia. El nivel de calidad de los acabados, el disefio interior, el mi-
limétrico encaje de las piezas y el tacto de los materiales usados
le colocan, sin duda ahora mismo, en la caspide del sector. Los
niveles de equipamiento, la tecnologia de tltima generacién y la
cantidad de ayuda electrénica son otra de las grandes virtudes de
este vehiculo, ligeramente mas corto y mas ancho que el anterior,
pero mucho mis poderoso visualmente.

El A6 modelo 2011 estd disponible con dos motores de ga-
solina (204 y 299 CV) y tres diésel (177, 204 y 245 CV). Con
el motor diésel de 177 CV el consumo es 4,9 1/100 km, una
cifra muy baja, la mejor del segmento. Con este motor de cuatro
cilindros el coche se mueve con agilidad y rapidez y sus niveles
de vibracién y ruido son similares a los que llevan motor de seis
cilindros y 204 y 245 CV, por lo que es una opcién mas que
interesante pese a que inicialmente pueda parecer poco potente
para un coche de este tamafio.

CONFORT Y ESTABILIDAD

El A6 puede tener tres tipos distintos de caja de cambio, una
manual y dos automaticas. Las automaticas son de variador con-
tinuo (Multitronic) en las versiones de traccion delantera, y de
doble embrague (S tronic) en las de traccién total.

Una de las mejoras del nuevo A6 con respecto al anterior es la
eficiencia de sus motores, que se logra, en parte, por la reduccién

HEMOS PROBADO...

y
N o ES I AN R E N I D OS co N Los faros pueden ser halégenos, de xenén o
de diodos luminosos para todas las opciones.
Los de xendn pueden modificar el haz, segin
la informacidn recogida por una camara, para

dar el mayor haz posible sin deslumbrar a
otros conductores. Ademas tiene en cuenta los
datos del navegador, asi si nos acercamos a la
salida de una autopista o un cruce los orienta
adecuadamente.

El redisefo le da un toque mas deportivo al nuevo Aé respecto al predecesor.

El puesto de conduccién es muy confortable y de una claridad asombrosa.
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de peso y del coeficiente aerodinidmico, ademas de otros elemen-
tos de la carroceria y mejoras mecanicas. Destaca la reduccion del
peso de la carroceria por la utilizacién de aluminio.

El nuevo Audi A6 es un coche muy cémodo, principalmente
por lo bien que esta aislado actGsticamente, sobre todo del ruido
de rodadura. Una de las claves de su confort residen en las nuevas
suspensiones. Puede tener dos tipos: una de muelles helicoidales
y otra de muelles neumaticos combinados con amortiguadores
controlados electrénicamente. Ambas ofrecen un excelente com-
promiso entre confort y estabilidad, si bien la neumatica permite
conseguir mayor suavidad o firmeza que la otra, en funcién del
programa seleccionado: hay tres, denominados ‘Comfort’, ‘Auto’
y ‘Dynamic’.

Estos ajustes de la suspension se seleccionan mediante el ment
del ‘Audi Drive Select’ que también gestiona el funcionamiento
de la direccidn, el motor y el pedal del acelerador.

En las versiones con motor diésel estrena un cuarto programa,
llamado ‘Efficiency’, que trata de obtener un consumo reducido
de combustible retrasando los cambios de marcha a una mas cor-
ta en las aceleraciones o limitando el funcionamiento del com-
presor del aire acondicionado.

Pese a que el nuevo A6 mejora ostensiblemente con respecto
al anterior, los precios son muy similares, entre otras cosas por
su mejora de consumo y emisiones, que rebaja el impuesto de
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La calandra, algo mas grande y los grupos dpticos de leds, muy agresivos.

matriculacién. De momento hay cinco versiones a la venta: el 2.8
FSi Multitronic 8 velocidades. De 204CV cuesta 47.040 euros; el
3.0 TDi Multitronic 8 vel. de 204CV, 48.140€; el 2.8 FSi quattro S
Tronic 7 vel. de 204CV, 50.370€; el TDi quattro S Tronic 7 vel. de
245CV, 54.900€; y el 3.0 TFSi quattro S Tronic 7 vel. de 299CV,
57.600€.

IMPRESIONANTE DESPLIEGUE TECNOLOGICO

El Audi A6 puede tener una cantidad abrumadora de equipa-
miento tecnoldgico, como el sistema que proyecta informacién
sobre el parabrisas (Head-up display), el asistente activo de man-
tenimiento de carril (que mueve el volante solo para mantener el
coche entre la lineas de la carretera), el sistema de aparcamiento
semiautomatico (mueve el volante sin que intervenga el conduc-
tor), la visién nocturna y la deteccién de obsticulos en el angulo
muerto.

El MMI touch lleva una zona sensible al tacto (como el ratén
de los ordenadores portatiles) para introducir nimeros de telé-
fono o direcciones en el navegador sin dejar de mirar la carrete-
ra. También puede tener conexién inalimbrica mediante tarjeta
SIM para conectar a internet dispositivos como un mévil, un or-
denador portatil o un iPad. Con ella, el navegador puede mostrar
imagenes de Google Earth o introducir como destinos lugares
que aparezcan en Google.

Un interior muy de la marca, sobrio, elegante y nutrido de elementos
tecnoldgicos.

Mas adelante habra una version hibrida,
mecanicamente similar al Q5 hybrid quattro,
con un motor de gasolina sobrealimentado de
211 CV combinado con uno eléctrico de 45 CV
(la potencia méxima conjunta es 245 CV), que
se alimenta con una bateria de iones de litio.
El consumo medio es 6,2 litros.

PRESTACIONES Y CONSUMO HOMOLOGADOS

Audi A6 3.0 TDI 204 CV multitronic 8 vel. 48.140€
Velocidad maxima (km/h) 240

Aceleracién 0-100 km/h (s) 7.2
Aceleracién 0-1000 m (s) --
Recuperacién 80-120 km/h en 42 (s) -

Consumo urbano (1/100 km) 6
Consumo extraurbano (1/100 km) 4,7
Consumo medio (1/100 km) 52
Emisiones de CO2 (gr/km) 137
Impuesto de matriculacién 4,75 %
DIMENSIONES, PESO, CAPACIDADES
Tipo Carroceria Turismo
Ndmero de puertas 4
Largo / ancho / alto (mm) 4915/ 1874 / 1455
Batalla / via delantera - trasera (mm) 2912 /1627 - 1618
Coeficiente Cx - Superficie frontal (m2) - 0,26 -2,3-0,60
Factor de resistencia
Peso (kg) 1720
Capacidad del depdsito de combustible 65 (1)
Volumen del maletero (l) 530
Ndmero de plazas cinco
MOTOR
Combustible gaséleo
Potencia méaxima CV - kW / rpm 204 - 150 / 4500
Par maximo Nm / rpm 400/ 1250-3500
Situacion delantero longitudinal
Nuimero de cilindros 6enV90°
Material del bloque / culata hierro fundido / aluminio
Didmetro x carrera (mm) 83x91,4
Cilindrada (cm3) 2967
Relacion de compresién 16,8

4 valvulas por cilindro. dos arboles de

Distribucién levas en cada culata.

Alimentacién iny. directa (conducto comun). admisién
variableTurbo compresor. de geometria
variable. Intercooler
TRANSMISION

Traccién delantera
Caja de cambios Automatica , ocho velocidades
Desarrollos (km/h a 1.000 rpm)

1a 9.3

2@ 16,00

&P 22,4

4a 28,9

53 36,2

63 441

s 52,8

82 62,5

CHASIS

Independiente.
Paralelogramo deformable.

Suspension trasera Frenos delanteros (didmetro mm)
Frenos traseros (didmetro mm)
Tipo de direccion

Suspension delantera

Didmetro de giro entre bordillos / paredes (m)
Vueltas de volante entre topes

Neumaticos

Llantas

Resorte helicoidal. Barra estabilizadora. 225/55 R17
Independiente. Paralelogramo deformable. 8,0x17

Resorte helicoidal. Barra estabilizadora.
disco ventilado
disco de cremallera
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COCHES Y MOTORES

oS

PEDRO FELIX GARCIA

HEMOS PROBADO...

EL IBIZA SE ENRIQUECE
CON LA VERSION COPA
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.

Todas las versiones con equipamiento COPA se

distinguen por un logotipo exclusivo en sus laterales.

La marca de Martorell ha aumentado el
equipamiento de casi todos sus productos.
En el caso del Ledn, los anteriores acaba-
dos Reference y Style son sustituidos por las
nuevas versiones COPA, mientras que en
los Ibiza, Altea y Altea XL, la innovacién
se centra en que el COPA se convierte en
un nuevo paquete opcional.

El Seat Leén COPA no sélo aumen-
ta su equipamiento de serie con nuevos
tapizados, sino que ademas ha reducido
su precio. La version COPA Reference in-
corpora como nuevos equipamientos el
climatizador, Bluetooth y ajuste lumbar
en los asientos delanteros. E1 COPA Style
incluye ahora navegador. Dichos equi-
pamientos suponen un importante salto
cualitativo ademas de una reduccién en el
precio de 160€.

Los nuevos equipamientos se afladen a
la completa oferta de serie, como ABS y
TCS, XDS, ESP con asistente de frenada
de emergencia (EBA), airbag frontal para
conductor y acompafante, laterales y de
cortina, desactivacion airbag de pasajero,
anclajes Isofix en plazas traseras, elevalu-
nas eléctricos delanteros con funciones one
fouch y sistema antipinzamiento, retrovi-
sores exteriores con regulacion eléctrica,
faros dobles, antena en techo con sistema
antirrobo, ordenador de a bordo, testigo
de pérdida de presion de neumaticos, fa-
ros antiniebla con funcién cornering, espejos
retrovisores exteriores calefactados, volante
multifuncién, control velocidad de cruce-
ro, puerto USB, radio CD/MP3 con man-
dos en el volante, 6 altavoces y asistente de
arranque en pendientes, entre otros.

A nivel de motorizaciones, el Ledn
COPA Reference esta disponible con los
propulsores 1.2 TSI de 105 CV, 1.6 TDI

CR de 90 CV, 1.6 TDI CR de 105 CV,
mas el 1.6 TDI CR de 105 CV E-Ecomo-
tive (la versidén ecoldgica de la gama Ledn
que cuenta con funcién “Start/Stop” y
sistema de recuperacion de energia). Por
su parte, el acabado COPA Style se ofrece
con las mecanicas 1.4 TSI de 125 CV, 1.6
TDI CR de 105 CV -con cambio ma-
nual y DSG-, 1.6 TDI CR de 105 CV
E-Ecomotive,y 2.0 TDI CR de 140 CV.
Los paquetes COPA no suponen va-
riacién alguna en los precios y anteriores
equipamientos de serie de las gamas Ibiza y
Altea. Tanto el Altea como el Altea XL ana-
den como novedad en su oferta de opcio-
nales, el nuevo paquete COPA, en este caso
para los acabados Reference y Style,lo que sin
duda aumenta su competitividad y atractivo.

MEJORAS PARA EL LiDER

El Seat Ibiza es un lider indiscutible en
su segmento desde el afio 2001 y uno de
los modelos mas vendidos del mercado.
El Ibiza ha ampliado su oferta con la in-
corporacién del paquete opcional COPA
-disponible Gnicamente en el acabado
Style-, mejorando atin mas el atractivo del
modelo espafiol.

El paquete Style COPA esta disponible
en las tres carrocerias del Ibiza -5p, SC
y ST- y aporta los siguientes elementos:
Bluetooth, puerto USB, paquete técnico
(que incluye sensor de lluvia, sensor de
luz de marcha y espejo interior antides-
lumbrante), cristales oscuros, llantas de
aleacién de 16"y tapizado especifico.

En el Ibiza ST, el paquete Style COPA
se afiade al “paquete almacenaje”, compues-
to por el apoyabrazos delantero, cajones

La marca de Martorell ha aumentado el
equipamiento de casi todos sus productos.

Imagine la capacidad real del maletero del Ibiza por comparacién con otra

revista igual a la que esta leyendo.

Las nuevas versiones COPA se ofrecen en los modelos lbiza, Ledn, Alteay
Altea XL.
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A TENER
EN CUENTA

Consumos bajos a
cambio de prestaciones
suficientes. Mayor
equipamiento a cambio
de menos precio.

ECHAMOS
DE MENOS

Carencia de
termometro del
liquido refrigerante y
de testigo luminoso
claro de alumbrado
de cruce encendido.
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El Seat Ibiza es lider en su segmento desde el ano 2001 y uno de los modelos mas vendidos del mercado.

En el caso del Ledn, los anteriores acaba-
dos Reference'y Style son sustituidos por las
nuevas versiones COPA, mientras que en
los Ibiza, Altea y Altea XL, la innovacién
se centra en que el COPA se convierte en
un nuevo paquete opcional.

El Seat Leén COPA no s6lo aumenta su
equipamiento de serie con nuevos tapiza-
dos, sino que ademés ha reducido su pre-
cio. La version COPA Reference incorpora
como nuevos equipamientos el climatiza-
dor, Bluetooth y ajuste lumbar en los asientos
delanteros. EI COPA Style incluye ahora
navegador. Dichos equipamientos suponen
un importante salto cualitativo ademis de
una reduccion en el precio de 160€.

Los nuevos equipamientos se afaden a
la completa oferta de serie, como ABS y
TCS, XDS, ESP con asistente de frenada de
emergencia (EBA), airbag frontal para con-
ductor y acompaiiante, laterales y de corti-
na, desactivacion airbag de pasajero, anclajes
Isofix en plazas traseras, elevalunas eléctricos
delanteros con funciones one fouch y sistema
antipinzamiento, retrovisores exteriores con

regulacién eléctrica, faros dobles, antena en
techo con sistema antirrobo, ordenador de a
bordo, testigo de pérdida de presion de neu-
maticos, faros antiniebla con funcién corne-
ring, espejos retrovisores exteriores calefacta-
dos, volante multifuncidn, control velocidad
de crucero, puerto USB, radio CD/MP3
con mandos en el volante, 6 altavoces y asis-
tente de arranque en pendientes, entre otros.

A nivel de motorizaciones, el Ledn
COPA Reference esta disponible con los
propulsores 1.2 TSI de 105 CV, 1.6 TDI
CR de 90 CV, 1.6 TDI CR de 105 CV,
mas el 1.6 TDI CR de 105 CV E-Ecomo-
tive (la version ecoldgica de la gama Le6n
que cuenta con funcién “Start/Stop” y
sistema de recuperacién de energia). Por
su parte, el acabado COPA Style se ofrece
con las mecanicas 1.4 TSI de 125 CV, 1.6
TDI CR de 105 CV -con cambio manual
y DSG-, 1.6 TDI CR de 105 CV E-Eco-
motive,y 2.0 TDI CR de 140 CV.

Los paquetes COPA no suponen va-
riacién alguna en los precios y anteriores
equipamientos de serie de las gamas Ibiza

y Altea. Tanto el Altea como el Altea XL
afiaden como novedad en su oferta de op-
cionales, el nuevo paquete COPA, en este
caso para los acabados Reference y Style, 1o
que sin duda aumenta su competitividad
y atractivo.

MEJORAS PARA EL LIDER

El Seat Ibiza es un lider indiscutible en
su segmento desde el afo 2001 y uno de
los modelos mas vendidos del mercado.
El Ibiza ha ampliado su oferta con la in-
corporacion del paquete opcional COPA
-disponible Gnicamente en el acabado
Style-, mejorando atin mas el atractivo del
modelo espaiol.

El paquete Style COPA esti disponible
en las tres carrocerias del Ibiza -5p, SC
y ST- y aporta los siguientes elementos:
Bluetooth, puerto USB, paquete técnico
(que incluye sensor de lluvia, sensor de
luz de marcha y espejo interior antides-
lumbrante), cristales oscuros, llantas de
aleacién de 16"y tapizado especifico.

En el Ibiza ST, el paquete Style COPA
se aflade al “paquete almacenaje”, compuesto
por el apoyabrazos delantero, cajones bajo
los asientos delanteros (no disponibles
en version Ecomotive), redes en maletero,
toma de 12V en maletero, anclaje fop tether
en asientos traseros, cajon bajo el maletero,
2 elasticos y ganchos en maletero, y com-
partimento bajo tapa del maletero.

El nuevo paquete Style COPA se ofrece
en los motores gasolina 1.4 de 85 CV, 1.2
TSI de 105 CV Start/ Stop Ecomotive, y en
los Diesel 1.6 TDI CR de 90 y 105 CV.
El precio es de 480,65€ con el 0,00% de
Impuesto de Matriculacién y 500,00€ con
el Impuesto del 4,75%.

DATOS DE INTERES """ "~

1.621Kg : PRESTACIONES
AR Peso maximo autorizado De 04 100 Km/h
1,445 m
600 Kg De 0a 1.000 m
Peso maximo remolcable. Veloaidke g
2,469 m sin freno en el remolque
Batalla 61.000 Kg con freno en el CONSUMOS (*) a 90 Km/h
A?‘(gg%rre; | | remolque. a 120 Km/h
109 g Gramos de C02/ 2140 Km/h
Kma 1.200 Kg C En ciudad
Longitud: .
Zn[]gfl,zum 45 litros.

AD maxima deposito

Sobrepasa en 5,2 c¢cm la cota de los
4 metros, por lo que el nuevo Seat Ibi-
za merece ser encuadrado -aunque por
muy poco- dentro de la categoria de los
coches de tamano medio y no en la de
los pequenios. Las plazas delanteras son
suficientemente amplias y muy cdémodas,
los asientos sujetan bien el cuerpo y am-
bos son regulables en altura pero carecen
de apoyo lumbar ajustable. El volante es
regulable en altura y en profundidad. El
espacio para las piernas de los ocupantes
del asiento trasero resulta muy justo si se
ha necesitado retrasar los asientos delan-
teros a tope. En contrapartida, el maletero
posee muy buena capacidad de carga, la
cual es posible ampliar ain mas cuando asi
convenga abatiendo los asientos traseros,
o ambos a va vez, o por partes asimétri-
cas. En estos asientos traseros no sélo son
abatibles los respaldos, sino también sus
respectivas banquetas - como deberia ser
siempre-, lo que aumenta su utilidad.

El motor diésel de 90 caballos destaca
por sus reducidos consumos a cambio de
unas prestaciones suficientes. Para que esté
exento del impuesto de matriculacion va
provisto de un filtro de particulas en su
sistema de escape, lo que junto al largo de-
sarrollo de su quinta marcha, le resta algo
de brillantez en su poder de recuperacién
en las aceleraciones, obligando a tener que
reducir a cuarta cuando se quiere sacar
de este Seat Ibiza el maximo partido para
coronar largos repechos o realizar ade-
lantamientos con seguridad y rapidez. El
comportamiento dinamico es excelente
en toda circunstancia y trayecto, sobresa-
liendo especialmente su respuesta tan agil
y segura en carreteras de montafa.

FICHA TECNICA

MOTOR

CILINDRADA

RELACION DE COMPRESION:
POTENCIA FISCAL:
POTENCIA MAXIMA REAL:
POTENCIA ESPECIFICA:
RELACION PESO/POTENCIA:

PAR MAXIMO:

TRACCION

CAJA DE CAMBIOS
EMBRAGUE
DIRECCION
DIAMETRO DE GIRO

FRENOS

SUSPENSION

BATERIA

GENERADOR DE CORRIENTE:

NEUMATICOS:

RUEDA DE REPUESTO:

RESUMEN DE LA PRUEBA EN CIFRAS

Seat Ibiza 1.6 TDI CR DPF 90CV COPA Style 5p

11,8"
335"

178 Km/h
4,3 litros/100 Km
5,9 litros/100 Km
6,9 |/100Km
6,31/100 Km a 20 Km/h

CONDICIONES CLIMATOLOGICAS DE LA PRUEBA

Estado del suelo

de combustible Viento

seco

flojo

(*) Incluido el gasto del equipo de aire acondicionado.
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TRIBUNA JURIDICA

NAYRA CORDERO
DIKEI ABOGADOS

DE LA NECESIDAD DE
UN CONTROL PREVIO

La maxima “societas delinquere non potest”
(las personas juridicas no delinquen), que
impedia sancionar a las sociedades mercanti-
les ha dado paso a que las personas juridicas
son penalmente responsables, establecién-
dose una responsabilidad penal con caracter
auténomo respecto de la responsabilidad
de la persona fisica que cometa el deli-
to. Sin embargo, no es posible la condena
por cualquier delito ya que la reforma cir-
cunscribe la responsabilidad penal a una
serie de delitos, que configuran un elenco
cerrado, numerus clausus de supuestos, no
susceptibles de ampliacion a otros delitos
en virtud del principio de legalidad penal,
pero que abarcan casi todos los que pueden
ser cometidos. Entre las conductas tipicas
que podrian comportar responsabilidad
penal para la sociedad estarian el blanqueo
de capitales, corrupcién entre particulares,
revelaciéon de secretos, delitos contra la
propiedad industrial o intelectual, delitos
medioambientales, etc.

Ese caricter autébnomo va a suponer
principalmente que la sancién a imponer a
una persona juridica no va a ser accesoria
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CONDUCTAS TiPICAS
QUE COMPORTAN
RESPONSABILIDAD
PENAL

de la pena impuesta a la persona fisica. Su
imposicién no requiere el enjuiciamiento
a una persona fisica, ain cuando la concre-
ta persona fisica responsable no haya sido
individualizada o no haya sido posible di-
rigir el procedimiento contra ella.

CONTROLAR LA RESPONSABILIDAD
JURIDICA

La modificacién establece que las per-
sonas juridicas seran penalmente responsa-
bles de los delitos cometidos en su nombre,
0 por su cuenta y en su provecho, por sus
representantes legales y administradores de
hecho o de derecho. Por tanto, no en cual-
quier caso podra ser condenada la persona
juridica, debemos de encontramos ante un
delito cometido por una de las personas
antes sefialadas, cometido en su nombre y
provecho, o por empleados por no haberse
ejercido el debido control.

Se establece como sancién mas frecuen-
te la multa, si bien estdn previstas otras pe-
nas, todas ellas con la consideracién de gra-
ves, tales como la disolucién de la persona
juridica, la suspension de sus actividades, la

clausura de sus locales y establecimientos
por un plazo que no podrd exceder de
cinco afios, la prohibicién de realizar en
el futuro las actividades en cuyo ejercicio
se haya cometido, favorecido o encubierto
el delito, inhabilitacién para obtener sub-
venciones y ayudas publicas, para contratar
con el sector publico y para gozar de be-
neficios e incentivos fiscales o de la Segu-
ridad Social, por un plazo que no podra
exceder de quince aflos o Intervencidn
judicial para salvaguardar los derechos de
los trabajadores o de los acreedores.

Los criterios para poder imputar un de-
lito a una persona juridica se fundamen-
taran en la conducta de la entidad, esto es,
en su organizacion y control interno, y no
de la persona fisica autora del delito. Por
ello, se va extendiendo la importancia y
necesidad de tener un sistema de control,
que permita acreditar ante un Juez que la
empresa ha puesto todos los medios nece-
sarios para evitar la comisién de un delito,
lo que puede contribuir a eximir o atenuar
la responsabilidad de la persona juridica.
Para conseguir este objetivo es necesario
contar con normas de conductas o codigos
de prevencion que tendrian tres fases:

Deteccidén de riesgos penales,
que comportaria un estudio de
la estructura organizativa y de

la actividad de la sociedad y un
examen de los controles internos
implantados.

Diseno de la politica preventiva
consistente en definir las medidas
de control interno que debera
implantar la sociedad, tales como
la configuracién de un 6rgano de
control interno y un protocolo
de actuacién ante operaciones de
riesgo.

Realizacion de un plan de
formacion cuyo objetivo sea que
el personal de la empresa tenga
conocimiento de las medidas
implantadas por la sociedad.

Para desarrollar el programa de preven-
cién y deteccién de delitos es necesario
que las empresas acudan a equipos de tra-
bajo integrados por asesores legales espe-
cializados en Derecho Penal y en medidas
de control interno para la prevencion de
delitos.

o AR

AR AR
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NOMBRAMIENTOS

wwWww. peugeol.es

Si quieres comunicarnos
cualquier cambio

en tu empresa o asociacion,
escribenos a
fenevalfd@feneval.com

AMERICAN EXPRESS BARCELO VIAJES REFUERZA SU COMITE
DE DIRECCION

American Express Barcelo Viajes ha anunciado una nueva estructura de su Comité de Direccion, que
pasa a estar formado por doce miembros, con cuatro incorporaciones estrategicas.

ESTEFANIA RUIZ DE ESQUIDE

Se incorpora al comité de Direccion de compania, en el
segmento PYMES, dentro de la division de Ventas.

JOSE LUIS GIRALDEZ

Serd el nuevo responsable de la division de Clientes y estrategia
online, tras 13 anos de experiencia en la compania.

Nuevo Peugeot 508. Quality time.

CHARLES DE BONNECORSE

Liderara el departamento de Ventas, en el segmento
de Grandes Companias como responsable de Cuentas
Estratégicas y Desarrollo de Negocio.

PATRICIA TRILLO

En el drea de Recursos Humanos, tras 10 afos en la
compania, pasa a formar parte del equipo de Direccion de
American Express Barcelé Viajes.

CHRISTIAN STEIN PAUL SERVIN KARL-FRIEDRICH STRACKE

Christian Stein ha sido
nombrado director de
Marketing de SEAT y
reportara directamente al

El director Comercial de SEAT,
Paul Sevin, ha sido nombrado
nuevo vicepresidente Comercial
de la compania, area que desde

Opel ha cambiado a su actual consejero
delegado, Nick Reilly, por Karl-Friedrich
Stracke. Reilly va a seguir siendo el
presidente de General Motors en Europa

Director Comercial, Paul
Sevin. Se incorpora a SEAT
procedente de PSA, donde
ha ejercido toda su carrera
profesional. Llegd al grupo
automovilistico francés en
1991y alli ha ocupado varios
puestos de responsabilidad
relacionados con la actividad
comercial y el marketing.
Desde 2008, era el director
de Marketing de Peugeot en
Reino Unido, tras cuatro anos
ocupando el mismo cargo en
Bélgica y Luxemburgo

hacia un ano dirigia de forma
temporal el presidente de SEAT,
James Muir. Sevin, de 59 afosy
natural de Avranches (Francia),
llegd a SEAT hace un ano. Es
licenciado en la escuela de negocios
HEC, en Paris. Con el nombramiento
de Sevin, SEAT culmina la renovacion
de su Comité Ejecutivo, compuesto
por ocho miembros, el presidente
y siete vicepresidente.

y presidira el consejo de supervision de Opel.
Stracke, de 55 anos, trabaja en Opely
General Motors desde 1979, y ha sido
desde 2009 director de Desarrollo del
grupo estadounidense responsable del
area de Tecnologia y Producto.
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NOMBRAMIENTOS EN LA ESTRUCTURA DE DIRECCION DE ADIF

Luis Fernando Lopez Ruiz y Alfonso Ochoa de Olza Gale han sido nombrados
directores generales de Desarrollo Estratégicoy

Relaciones Internacionales y de Operaciones e Ingenieria,

respectivamente. Estos nombramientos responden a la

jubilacion de Vicente Gago Llorente y Manuel Sanchez

Doblado, anteriores directores generales de Desarrollo

Estratégico y Relaciones Internacionales y de Operaciones d i F
e Ingenieria, respectivamente. 0

Atencion ol clienta 902 366 247
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48 Alquiler de Coches
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PERSONAJES Y COSTUMBRES

JAVIER COROMINA

50 Alguiler de Coches

Lo normal es que despierten admira-
ci6n, carifio, amor... pero en algunas per-
sonas suscitan sentimientos contrarios, que
pueden llegar al odio sarraceno. Los pri-
meros se suelen manifestar en la etapa de
inicio de la relacién, y los segundos, en las
fases avanzadas, aunque hay casos distintos.
No me estoy refiriendo a la relacién matri-
monial, en la que también puede ocurrir,
claro, sino al vinculo hombre-automoévil.
O mujer-automovil, por supuesto, no hace
falta decirlo, pero con los vientos que so-
plan conviene aclarar las cosas.

Siendo jovencito hice un trayecto Ma-
drid-Zaragoza en el coche de un colega de
mi edad que estaba enamorado no sélo de
su coche, sino de los automdviles en gene-
ral, algo asi como esos maridos que se les ve
muy a gusto con sus legitimas y, de vez en
cuando, se van de picos pardos. Este, a quien
ahora me refiero, se pasaba casi todo su
tiempo libre en talleres mecanicos, viendo
coches destripados y comentando caracte-
risticas con mecanicos que él conocia. Pero
su verdadero amor era su propio automovil.

En aquel viaje por carretera nacional, pues
no se habian inventado todavia las autopistas,
el conductor enamorado fue hablando con-
tinuamente con su vehiculo y animandolo.
Venga, bonito. Pasa a ese pasmarote. Tira, tira,
arrea un poco mas, que ya se acaba la cuesta.
Cosas asi. Ademss, cuando culminaba alguna
de las tareas que le encomendaba, se besaba

QUIEN LOS ODIA

los dedos y, con ellos, daba unos golpecitos
carifiosos sobre el volante.

Luego estan quienes te hablan de sus co-
ches, te los ensenan como si los hubieran
construido ellos mismos y te cuentan sus
proezas. Pero ahi ya pueden entrar otras
circunstancias, por lo general la vanidad, el
deseo de divulgar lo bien que conducen y
el poder adquisitivo de que disfrutan.

En el extremo opuesto se encuentran
quienes padecen amaxofobia, palabreja
con la que han etiquetado los psicdlogos
a las personas que no les gusta conducir,
temen al coche o llegan a odiarlo. Son
poco conocidas, quizas por vergiienza a
confesarlo, pero haberlas hailas. A algunos
no les gusta conducir y, simplemente,
buscan excusas para escaquearse, porque
prefieren que los lleven otras personas de
quienes se fian, pero existen quienes tie-
nen verdadero panico a la conduccién y
sienten odio hacia su propio coche.

Esa presunta vergiienza a la confesién de
la amaxofobia, hace que resulte muy dificil
calcular el nimero de personas afectadas
por tal angustia, pero quienes dedican sus
jornadas laborales a tales estudios hablan de
un 33%. Parece mucho, ;no?Y de ese 33%
de paisanos amaxofobicos (;se dird asi?), el
18% sufre el trastorno de manera radical y
paralizante, o sea, que no conducen aun-
que los destierren o los condenen a gale-
ras. Sin embargo, aclaran los psicélogos,
son mucho mas frecuentes quienes bus-
can excusas para no conducir: dias de llu-
via, carreteras muy cargadas, noche oscura
y tenebrosa... O se agarran a la legalidad:
es que he bebido en la comida y ahora es-
tin muy bajos los indices de alcoholemia;
0 es que ultimamente no esti muy fino mi
coche, el otro dia se me desvid €l sdlo y
casi me salgo de la carretera; o conduce tq,
hombre, que lo haces mucho mejor.

Y para terminar este ligero y poco ri-
guroso estudio, hay que senalar que la pa-
labreja amaxofobia es mis griega que el
Partenén, amaxo, significa carruaje y fo-
bia, pues eso, mania. Conviene reconocer
que queda mas docto que llamarle hartu-
ra de coche o asqueamiento de la carre-
tera, pero deberian fomentarse las lenguas
propias y llamarle cotxefobia, en catalin, u
“odiocoche”, en castellano.

NUEVO CITROEN C3 BUSINESS
NO ES UN GASTO. ES UNA INVERSION.

EQUIPAMIENTO CITROEMN C3 BUSINESS:

ABS | AYUDA FREMADO URGEMCIA Y REFARTIDOR ELECTROMICO DE FREMADA | 6 AIRBAGS | PROYECTORES ANTIMNIEBLA
DELANTERDOS | ORDEMADOR DE A BORDO | CONNECTING BOX [BLUETOOTH, USE ¥ TOMA AUDIO]

CREATIVE TECHMOLOGIE CITROEN
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SI LO PRUEBAS, LO COMPR,
Puede que hasta ahora nu;supieras-que,'- Viene con volante multifuncidn y llantas de aleacidn. Quizds ignoraras que cuenta con
USE y Bluetooth®. O que viene con.se ¥parking trasero y encendido de luces automatico. Pero hay algo seguro: de haberlo sabido, lo
habirias probado. Y cuandey Ba un SEAT Exeo, lo compra. Ya lo sabes,

« ESP » FAROS ANTINIEBLA * SENSOR DE LLUVIA
« LLANTAS DE ALEACION * CLIMATIZADOR * USB
* CONTROL DE VELOCIDAD DE CRUCERO * SENSOR DE PARKING TRASERO * ENCENDIDO DE LUCES
« 7 AIRBAGS * RADIO CD-MP3 AUTOMATICO
* VOLANTE MULTIFUNCION e BLUETOOTH®
SEAT EMPRESAS.

Consumao medio ponderado de 5,2 a 7,7 [/100 km. Emisiones de COz de 136a 179 g/km.
Modelo visualizado EXED Spart.
informacién: 902 102 650 GRUPO VOLKSWAGEN




